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Ка да се у све ту на о ру жа ња спо ме -
не ин те грал ни при гу ши вач, мла -
ђа по пу ла ци ја, на рав но, по ми сли
на чу ве ни H&K MP5SD ауто мат,

ко ји је да нас нај по пу лар ни ји у овој гра -
ни. Бо љи по зна ва о ци, ме ђу тим, зна ју да
је за чет ник иде ја о ин те гра ци ји оруж ја и
при гу ши ва ча ен гле ски ауто мат Ster ling.
Он је на стао на осно ву мо ди фи ка ци је чу -
ве ног оруж ја из Дру гог свет ског ра та –

Sten. Ster ling је сво јом за вр шном об ра -
дом, из у зет ним ква ли те том и по у зда но -
шћу у ра ду сте као епи тет не у ни шти вог
ауто ма та. По стао је стан дард но оруж је
мно гих зе ма ља, на ро чи то за пад них. Ме -
ђу тим, по ја вом ју ри шних пу ша ка, не по -
сред но по сле за вр шет ка ра та, ин те ре со -
ва ње за ауто ма те на гло опа да, та ко да та
вр ста оруж ја, фи гу ра тив но ре че но, до -
жи вља ва „кли нич ку” смрт. 

Ј у ж н о к о р е ј с к и  DA E W O O K 7

Ауто мат Da e woo К7 је убр зо по сле пре ми јер ног 
при ка зи ва ња на сај му НВО у Абу Да би ју 2003. 
уве ден у на о ру жа ње ју жно ко реј ских спе ци јал них 
је ди ни ца као јеф ти ни ја ал тер на ти ва чу ве ном 
не мач ком H&K MP5SD. Да би се што ви ше обо ри ла 
це на кон струк то ри су ко ри сти ли по сто је ће ком по нен те
и де ло ве од сво јих пу ша ка и ка ра би на. 

15. децембар 2010.

ПРИГУШЕНИ
АУТОМАТ



од по ли ме ра, а са зад ње стра не (ко ји
се осла ња на ра ме) по ста вље на је твр -
да гу ма ко ја се успе шно осла ња на ра -
ме стрел ца. Шип ке – це ви сло бод но
се кре ћу на пред-на зад дуж боч них
стра на сан ду ка и та ко се ве о ма ла ко
ре гу ли ше њи хо ва ду жи на по по тре би
стрел ца. 

Код ра да ауто ма ти ке од у ста ло се
од по зај ми це ба рут них га со ва и њи хо -
вог од во ђе ња ди рект но на за тва рач,
већ је при ме њен прин цип сло бод ног
тр за ја. Тај прин цип је при хва тљи ви ји
јер је умно го ме бо ље при ла го ђе на ни -
жем ни воу при ти ска уну тар це ви, ко ји
се ја вља при ли ком ис па љи ва ња пи -
штољ ске му ни ци је по пут 9 х 19 mm Pa -
ra bel lum/Lu ger.
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По нов но ожи вља ва ње про гра ма
раз во ја ауто ма та усло ви ла су ак ту ел на
бор бе на деј ста ва у ур ба ним сре ди на ма
и бор ба про тив те ро ри зма. Ука за ла се
по тре ба за оруж јем ко је има ма њу про -
бој ност од ју ри шне пу шке и сма њу је
мо гућ ност стра да ња не ду жних. Та ко је
из бор пао на ауто ма те ко ји су обез бе -
ђи ва ле још јед ну бит ну ка рак те ри сти ку
– ма лих су ди мен зи ја и ма се. По ред то -
га, у та квим опе ра ци ја ма че ста је по тре -
ба ко ри шће ња при гу ши ва ча. Ка да се тај
до да так мон ти ра, на при мер, на ауто -
мат IMI Uzi до би ја се оруж је истих ди -
мен зи ја као и чу ве ни H&K MP5SD, ко ји
има ин те грал ни при гу ши вач на се би. 

Та квом оруж ју пред ност се да је
због про пор ци је ко ја је из ра же на из -
ме ђу сма ње ња ни воа пра ска и за пре -
ми не при гу ши ва ча. Упра во је та про -
пор ци ја јед на од ва жних ка рак те ри сти -
ка ко ја тре ба да за до во љи ком пакт ност
у ди мен зи ја ма при ли ком из ра де та квог
оруж ја. Из све га се мо же за кљу чи ти да
се пред ност да је ин те грал ним при гу -

ше ним ауто ма ти ма јер је чи ње ни ца да
при гу ши вач прак тич но об у хва та цев,
што зна чи да се за пре ми на те о рет ски
мо же по ве ћа ти, уз за др жа ва ње ре ла -
тив но ком пакт них ди мен зи ја.

Упра во тим пу тем кре ну ли су и Ју -
жно ко реј ци са сво јим ауто ма том Da e -
woo К7, ко ји је пре ми јер но при ка зан
2003. у Абу Да би ју. 

Тренд – сма ње ње це не

У по зна тој ју жно ко реј ској фир ми
Da e woo Cor po ra tion по сто ји огра нак
Da e woo Pre ci sion In du stri es Ltd Co, ко ји
се ба ви про из вод њом на о ру жа ња. По -
ред тен ко ва, бор бе них во зи ла и ави о -
на, ком па ни ја је мо жда нај ве ћи успех
оства ри ла стре љач ким на о ру жа њем.
Успех су по сти гли са крат ком пу шком
ка ра би ном К1, по том ју ри шном пу -
шком К2, па аван гард ном ком би на ци -
јом ка ра би на и ре пе ти ра ју ћег ба ца ча
гра на та – К11. 

Овој гру пи при кљу чио се и при гу -
ше ни ауто мат К7, ко ји је убр зо по по -
ја вљи ва њу на тр жи шту уве ден у на о ру -
жа ње ју жно ко реј ских спе ци јал них је -
ди ни ца као јеф ти ни ја ал тер на ти ва чу -
ве ном H&K MP5SD (ко ме ни шта не мо -
же да се при го во ри у
по гле ду ефи ка сно -
сти и ква ли те ту, али
мо же у це ни). 

Струч ња ци из
ју жно ко реј ске фир -
ме сма тра ли су да
мо гу на пра ви ти ауто -
мат ко ји је јеф ти ни ји,
али уз за др жа ва ње
свих оста лих ква ли -
те та не мач ког оруж ја. То уоп ште ни је
био лак за да так. Да би се што ви ше
обо ри ла це на струч ња ци су ко ри сти ли
већ по сто је ће ком по нен те – де ло ве од
сво јих пу ша ка и ка ра би на. Та ко је, на
при мер, сан дук за но ви ауто мат пре у -
зет од ка ра би на К1А. Овај део већ је
из ра ђен пре ци зним ли ве ње и то од из -
у зет но ла ког ма те ри ја ла, ле гу ре алу ми -
ни ју ма. 

Уз сан дук иде и сле де ћи део са
истог ка ра би на – из вла че ћи осло нац
за ра ме, ко ји пред ста вља две обич не
ла га не шип ке на чи јим кра је ви ма је
по ста вљен осло нац за ра ме, из ра ђен

Кон струк то ри су код при хва та
но вог окви ра при ме ни ли јед но лу -
кав ство – но ви ауто мат мо же да при -
ми оквир од ауто ма та Uzi, ка па ци те -
та 30 ме та ка, ита ли јан ског ауто ма та
Be ret ta Mo del 12, ка па ци те та 32 ме -
та ка, те до ма ћи оквир ка па ци те та 30
ме та ка.

Лукавство

За тва рач је пре тр пео ми ни мал не
пре прав ке, али са мо ра ди сма ње ња це -
не и по ве ћа ва ња бр зи не раз во ја и ула -
ска у опе ра тив ну упо тре бу. Од ли ку је га
ма ла ма са, са ко јом се по сти же из у зет -
но ве ли ка те о рет ска бр зи на га ђа ња – од
1.100 до 1.150 ме та ка у ми ну ти – ко ја је
ве ћа не го код не мач ком H&K MP5SD
(од 700 до 800 ме та ка у ми ну ти). 

Ко ли ко је то до бро, то ли ко мо же
да бу де и ло ше. До бра ствар је што,
ка да је по треб но, мо же да се ис па ли
ви ше ме та ка у прав цу ци ље ва ко ји су
бли зу је дан дру гог. Ло ша осо би на је
да се том при ли ком умно го ме по ве ћа -

Тактичко-техничке карактеристике



ва при ти сак у при гу ши ва чу, ко ји мо -
же да оште ти ње го ву кон струк ци ју.
Са мо због то га кон струк то ри су на
ауто мат по ста ви ли се лек тор паљ бе
ко ји има че ти ри по ло жа ја: уко че но,
је ди нач на паљ ба, огра ни че ни ра фал
од три мет ка и нео гра ни че ни ра фал.
Са овим су по сти гли да се са мо у нај -
по треб ни јим си ту а ци ја ма ко ри сти не -
пре кид ни ра фал, од но сно по ве ћа ва -
ње при ти ска у при гу ши ва чу, а у свим
оста лим ту је огра ни че ни ра фал од

три мет ка. Чак се и код не мач ког
ауто ма та, где је бит но ма ња бр зи на
га ђа ња, не пре по ру чу је ко ри шће ње
ду гог ра фа ла. По ред ово га, ју жно ко -
реј ски струч ња ци игра ли су на још
јед ну кар ту – да се кон тро ла ду жи не
ра фа ла мо же успе шно уве жба ти, што
спе ци јал ци ма не би тре ба ло да бу де
ве ћи про блем.

До ми нан тан при гу ши вач

Ка да се по гле да ауто мат до ми ни -
ра ве ли ки при гу ши вач. Про из во ђач
твр ди да ни во бу ке из но си од 120 dB,
што је од ли чан ре зул тат, чак је не што

ма њи не го код не мач ког H&K MP5SD.
По ред сма њи ва ња бу ке при гу ши вач у
од ре ђе ној ме ри ме ња и звук отва ра ња
паљ бе, та ко да се у ве ћи ни си ту а ци ја
про из ве де ни пра сак не мо же пре по -
зна ти као отва ра ње ва тре из стре љач -
ког оруж ја. 

При гу ши вач има још јед ну ве о ма
до бру ка рак те ри сти ку – на усти ма це -
ви не ма пла ме на што је од не про це њи -
вог зна ча ја  у опе ра ци ја ма ка да стре -
лац тре ба да оста не нео т кри вен, на ро -

чи то у ноћ ним ак ци ја ма у ко ји ма се
углав ном и из во де спе ци јал не опе ра -
ци је. По ред то га, при гу ши вач по ве ћа -
ва и вре ме уве жба ва ња јер стрел ци не
мо ра ју да ко ри сте ан ти фо не, што зна -
чи да фи зич ки мо гу да из др же ду же на
га ђа њи ма и та ко што бо ље уса вр ше
сво је ве шти не.

Ко ли ко су да ле ко оти шли ју жно ко -
реј ски кон струк то ри до ка зу је и увод -
ник окви ра, ко ји ни су ни ма ло про ме ни -
ли у од но су на дру ги ка ли бар ко ји ко -
ри сти ауто мат. Ве ли ки отвор за при -
хва та ње окви ра од ка ли бра 5,56 х 45
mm пре пра вљен је и јед но став но за пу -

шен за при хва та ње
мно го ма њег окви ра
ко ји се пу ни са му ни -
ци јом 9 х 19 mm. Кон -
струк то ри су и код
при хва та но вог окви -
ра при ме ни ли јед но
лу кав ство – но ви ауто -
мат мо же да при ми
оквир од ауто ма та Uzi
ка па ци те та 30 ме та ка,
ита ли јан ског ауто ма -
та Be ret ta Mo del 12 ка -
па ци те та 32 ме та ка и
до ма ћи оквир ка па ци -
те та 30 ме та ка.

Ди мен зи је ауто -
ма та су при хва тљи ве
и оне су са уву че ним
ослон цем за ра ме 620
mm, а са из ву че ним
800 ми ли ме та ра. Ма -
са оруж ја кре ће се
око 3,4 ки ло гра ма,
док му је ефи ка сни
до мет од 100 до 150
m, што је ве о ма оп ти -

ми стич ки. Оруж је ко ри сти ме ха нич ке
ни ша не, али се по по тре би мо гу по ста -
ви ти ра зна оп то е лек трон ска по ма га ла
за осма тра ње и за ни ша ње ње.

Ју жно ко реј ски ауто мат има пред -
ност над H&K MP5SD са мо у це ни, све
оста ле ка рак те ри сти ке ипак су на
стра ни чу ве ног не мач ког ауто ма та.
Осим до ма ћи на, DA E WOO K7 ко ри сти
још вој ска Ин до не зи је, док се за не -
мач ки те шко мо же са ста ви ти спи сак,
јер за по тре бе спе ци ја ла ца др жа ва не
ште ди. 

Иштван ПО ЉА НАЦ

15. децембар 2010.4

Ве о ма бит на ка рак те ри сти ка
при гу ши ва ча је да на усти ма це ви
не ма пла ме на. То је од не про це њи -
вог зна ча ја у опе ра ци ја ма ка да стре -
лац тре ба да оста не нео т кри вен, на -
ро чи то у ноћ ним ак ци ја ма у ко ји ма
се углав ном и из во де спе ци јал не
опе ра ци је.

Непроцењив значај



Рачуна ри ти па no te bo ok (лап топ но тес), 
из ра ђе ни да из др же пад са ви си не, ве ли ке 
при ти ске, ути цај раз ли чи тих вре мен ских при ли ка 
и еле мен тар них не по го да, по треб ни су вој сци, 
по ли ци ји, ва тро га сци ма и свим дру ги ма ко ји 
сво је по сло ве оба вља ју на те ре ну у раз ли чи тим 
вре мен ским или зе мљи шним усло ви ма. Да нас су то 
пре но сни ра чу на ри од јед ног ки ло гра ма, са ква ли тет ним
ка рак те ри сти ка ма.

Не ко ли ко про из во да аме рич ке
фир ме Hand held (HHCS Han -
d held USA Inc.), као што су
Al giz 7 и 8, пред став ни ци су

но ве кла се пре но сних та блет ра чу на -
ра, ко ји за до во ља ва ју стро ге вој не
стан дар де у по гле ду от пор но сти на
вла жност ва зду ха, ви бра ци је, па до ве и
екс трем не тем пе ра ту ре.

Та кве ра чу на ре, ко ји се мо гу ко -
ри сти ти у екс трем ним усло ви ма и пре -

ва зи ла зи ти раз ли чи те иза зо ве, зах те -
ва ју не са мо при пад ни ци слу жби без -
бед но сти и вој ске, већ и они ко ји се
ба ве ге о граф ским ин фор ма ци о ним си -
сте ми ма, ло ги сти ком, ма га цин ским
по сло ва њем, по ста вља њем или кон -
тро лом те ле ко му ни ка ци ја ма на те ре -
ну. У не ким по сло ви ма, то су им омо -
гу ћа ва ли от пор ни PDA уре ђа ји, а у не -
ким су ко ри шће ни ра чу на ри за шти ће -
ни ро бу сним ку ћи штем, ко ји се те шко

мо гу на зва ти лап то по ви ма, већ пре ко -
фе ри ма.

Та блет Al giz 7 пред став ник је но -
ве ге не ра ци је ра чу на ра с пот пу ном за -
шти том од фи зич ких и ат мос фер ских
смет њи. Про из ве ден је да би се, пре
све га, ко ри стио при ра ду на те ре ну.
По го дан је јер има ве лик екран осе -
тљив на до дир уз пу ну Win dows функ -
ци о нал ност. У осно ви, то је ра чу нар
сна ге на пред ног note bo ok-а, с екра ном
осе тљи вим на до дир, ди ја го на ле се дам
ин ча, али спа ко ван у за шти ће но во до -
от пор но ку ћи ште.

У окло пу тог та бле та на ла зи се In -
tel-ов про це сор Atom, рад ног так та 1,6
GHz. Ње му у ра ду по ма же 2 GB DDR2
RAM ме мо ри је, а за си стем и сме шта -
ње по да та ка и апли ка ци ја, ту је, та ко -
ђе от по ран на удар це, хард диск са 64
GB ме мо ри је. Упо тре бље на је SSD тех -
но ло ги је ко ја до при но си по у зда но сти
овог ра чу на ра, јер сма њу је број по -
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Оклопљени преносиви рачунари – Algiz 7 и 8

ОТПОРАН
И ФУНКЦИОНАЛАН



крет них де ло ва ко ји се при па ду нај -
лак ше ква ре. Има ин ста ли ран Win dows
7 Ul ti ma te, јер ра чу на ру ко ји мо же да
ра ди прак тич но сву где при ли чи опе ра -
тив ни си стем ко ји мо же ско ро све.

Про ши ре на по др шка

Ово је је дан од мно гих ра чу на ра у
ко ји је угра ђе на пу на ГПС по др шка, а
за по ве зи ва ње с дру гим уре ђа ји ма ту
су Blu-tu, Wi Fi и 3G мо дем ко ји по др -
жа ва тех но ло ги је GSM, UMTS i EV DO.
Мо же да се по ве же са дру гим мо бил -
ним уре ђа ји ма, што омо гу ћа ва тех но -
ло ги ја Go bi 2000 WWAN. Ту тех но ло -
ги ју раз ви ла је фир ма Qu al comm ра ди
ла ког до да ва ња раз ли чи тих бе жич них
тех но ло ги ја у пре но си ве уре ђа је. Овај
до да так га ран ту је да ће ко ри сник увек
мо ћи да се по ве же на дру ге мо бил не
уре ђа је, за хва љу ју ћи по др шци за све
рас по ло жи ве бе жич не фре квен ци је. 

Рад на те ре ну че сто об у хва та и ви -
зу ел но бе ле же ње ста ња или ске ни ра -
ње бар-ко до ва, па Al giz 7 има угра ђе ну
ка ме ру од не ко ли ко ме га пик се ла, с LED
лам пи цом. За про ши ре ња су на рас по -
ла га њу до бро за шти ће ни USB и RS-232
при кључ ци, а за по ве зи ва ње у ло кал ну
мре жу по слу жи ће LAN утич ни ца.

Al giz-ом 7 се упра вља по сред ством
екра на осе тљи вог на до дир, пр стом би -
ло стај лу сом (шта пи ћем), а ту је и 10 та -

сте ра ко ји олак ша ва ју по ме ра ње кур со -
ра и ода бир функ ци ја. Ка да не што тре -
ба от ку ца ти, на рас по ла га њу је софт -
вер ска QWERTY та ста ту ра, али ње го ва
при мар на на ме на је да омо гу ћи ку ца ње
у ве о ма не по вољ ним усло ви ма. 

Ка да Al giz пр ви пут угле да те, те -
шко ће те по ве ро ва ти да му је ма са са -
мо 1,1 ки ло грам. Ипак, исти на је – ве о -

ма се ла ко но си, де -
лом и за хва љу ју ћи
по себ ном ру ко хва ту.
Угра ђе не су две ба -
те ри је ко је обез бе -
ђу ју до шест са ти
ауто но ми је. Ба те ри -
је мо гу да се ла ко
ме ња ју „у ле ту”, ка -
да се јед на ис пра -
зни, дру га ра ди, а ви
мо же те (ако има те
ре зер ву) да пра зну
ба те ри ју за ме ни те
све жом!

Као иде ал на
ком би на ци ја пре но -
си во сти и из др жљи -
во сти, Al giz 7 пре -
по ру чу је се сви ма
ко ји од ра чу на ра
оче ку ју да их пра ти
на нај не о бич ни јим
ме сти ма. С об зи ром
на то што за до во ља -
ва стро ге вој не
стан дар де MIL-STD-
810G ве за не за от -
пор ност на вла жност
ва зду ха, ви бра ци је,

па до ве и екс трем -
не тем пе ра ту ре, ја -
сно вам је да ће те

се те шко на ћи си ту а ци ју у ко јој би вас
овај чвр сти ма ли шан мо гао из не ве ри ти.

Стан дар ди за ци ја 

за бу ду ће уре ђа је

Дру ги пред став ник ове вр сте про -
из во да – Al giz 8, та ко ђе по се ду је мак си -
мал не спо соб но сти пре но сних ра чу на -
ра и пред ви ђен је за ко ри шће ње у ве о -
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Ко ли ко ве ли ким ко ра ци ма на пре -
ду је са вре ме на вој на тех но ло ги ја уоча -
ва се на упо ре ђи ва њу про из во да од
пре де се так го ди на са но вим. Прет -
ход на ге не ра ци ја пре но сних вој них ра -
чу на ра би ла је ро бу сна, окло пље на,
нај че шће се но си ла на ле ђи ма или у
во зи лу, што ни је био про блем за ар ти -
ље ри ју, про ти вра кет не или оклоп не је -
ди ни це. Ме ђу тим, у том по гле ду пе -

ша диј ске је ди ни це увек су би ле хен -
ди ке пи ра не. Би ли су то уре ђа ји од по
де се так и ви ше ки ло гра ма, са по ве -
ћим ба те ри ја ма за на па ја ње. Ди ги тал -
ни уре ђа ји за упра вља ње бор бе ним
деј стви ма (Di gi tal bat tle ma nag ment
system) би ли су мно го ве ћи. Да нас су
то пре но сни ра чу на ри од јед ног ки ло -
гра ма, са ква ли тет ни јим ка рак те ри -
сти ка ма.

Напредак технологије

Лако се управља Algiz-om 7

Војни рачунар Algiz 7

Спо ме ну ти та блет ра чу на ри про-
из во де се у ви ше ва ри јан ти. На при -
мер за ко ри шће ње у во зи лу, на јах та -
ма и бро до ви ма, у шум ским усло ви -
ма, на сне гу и ле ду, са ка и шем ко јим
се при ве зу је на бу ти ну за рад у се де -
ћем по ло жа ју у ску че ном про сто ру.
По сто ји и ин ду стриј ска вер зи ја са на -
зи вом Al giz 10, са екра ном од 10,4 ин -
ча. Тај та блет про из ве ден је та ко ђе по
вој ном стан дар ду MIL-STD-810F. Има
про це сор In tel 1.2GHz Co re Duo, хард
диск од 80 GB, RAM ме мо ри ју 2 GB,
Wi Fi, Blu-tu, као и ED GE/GPRS ра дио.
Ли ти јум ске ба те ри је омо гу ћу ју се дам
са ти не пре кид ног ра да. Има мо дем ску
кар ти цу PCMCIA за ве зу са мо бил ним
уре ђа ји ма. На ње му је ин ста ли ран
Win dows XP опе ра тив ни си стем.

Индустријска верзија



ма ри го ро зним усло ви ма. Из ра ђен је по
нај но ви јим вој ним стан дар ди ма ко ји се
при ме њу ју у про из вод њи елек трон ских
уре ђа ја за ко ри шће ње до 2025. го ди не.
Ње го ву спо соб ност ра да не мо гу на ру -
ши ти сна жни удар ци, ви бра ци је и кон -
ден за ци ја, а са свим је по у здан и на тем -
пе ра ту ри од –20°Ц до + 50°Ц. 

И овај ра чу нар има про це сор
ATOM 1.6 GHz, мо же да ко ри сти 16-
64 GB екс тер ни USB драј вер или хард
диск од 60 GB, а има рад ну ме мо ри ју
RAM од 1 до 2 GB. На ње му је ин ста -
ли ран Win dows XP Pro fes si o nal опе ра -
тив ни си стем, по знат нај ве ћем бро ју
ко ри сни ка ра чу на ра, по се ду је ка лен -
дар, email, Word, Ex cel и Po wer Po int. 

Та ко ђе, ра чу -
нар има ин те гри са -
ну Blu-tu ко му ни ка -
ци ју са дру гим уре -
ђа ји ма и 802.11 б/г
бе жич ну ве зу за ко -
му ни ка ци ју пре ко
ло кал них Ин тер нет
мре жа, сла ње и при -
ма ње и-ме и ло ва и
ко ри шће ње Ин тер -
не та. Има ин те гри -
са ну 3G/GPRS по др -
шку. На рав но по се -
ду је и кле жи ште за
SIM или не ку дру гу
вр сту ме мо риј ске кар ти це. PCI сло то -
ви омо гу ћа ва ју про ши ре ње са на прет -
ком тех но ло ги је, што ука зу је да је реч
о про из во ду чи ји век тра ја ња је по ду -
жи. Уре ђај има и аудио кар ти цу са из -
ла зом на ко ји се мо гу при кљу чи ти звуч -
ни ци, а и при кљу чак за ми кро фон, за
аудио-ви зу ел ну ко му ни ка ци ју у мре жи.

Екран тог ра чу на ра је 8.4 ин ча
SVGA TFT, ре зо лу ци је 1024 x 600 pi xe -
la, са ак ти ви ра њем ко ман ди пу тем до -
ди ра. За шти ћен је од ути ца ја ја ког сун -
ца и оста лих  про бле ма ко је мо же на -
мет ну ти окру же ње у ко ме се ко ри сти.
Кон траст и осве тље ње екра на при ла -
го ђе но је ко ри шће њу у ра зним днев -
ним усло ви ма – да њу под ве ли ким сун -
ча ним осве тље њем и но ћу у мр клом
мра ку. 

Окло пљен је ма те ри ја лом от пор -
ним на удар це те је ве о ма по го дан за
упо тре бу у вој ним је ди ни ца ма на те ре -
ну, за спе ци јал не и дру ге сна ге по ли -
ци је, сер ви си ма за хит ну ме ди цин ску,
ва тро га сну или дру гу по моћ. При ла го -

ђе ни су за ко ри шће њу у во зи ли ма, ави -
о ну, хе ли коп те ру и сву где где је про -
стор опе ра те ра ску чен. Све то ука зу је
да је реч о про из во ди ма ко је мо гу ко -
ри сти ти ме ха ни ча ри кад по пра вља ју
во зи ла или ма ши не на те ре ну, ше фо ви
ти мо ва у руд ни ци ма, ру ко во ди о ци ва -
тро га сних еки па или гру па за по моћ

угро же ном ста нов ни штву – а у вој сци
ко ман ди ри бор бе них је ди ни ца, из ви -
ђач ки ти мо ви, ве зи сти, ар ти ље риј ски
или дру ги опе ра те ри за на во ђе ње ва -
тре... Не сум њи во, ти уре ђа ји мо гу се
ма сов ни је ко ри сти ти у свим вр ста ма
бор бе них је ди ни ца као са став ни део
си сте ма за ди ги та ли зо ва но упра вља ње
бор бе ним дру гим деј стви ма, уна пре ђу -
ју ћи ње го во функ ци о ни са ње на так -
тич ком ни воу.

Ови ра чу на ри, као и дру ги про из во -
ди, пред ста вље ни су на кон фе рен ци ји за
штам пу 9. фе бру а ра 2010. у ме сту Cor -
valis, у аме рич кој др жа ви Оре гон. Том
при ли ком Дејл Кај ле (Dale Kyle), пред -
сед ник фир ме Hand held US, ре као је: 

– На ши парт не ри оче ку ју од нас
вр хун ску тех но ло ги ју и ми им то мо же -
мо обез бе ди ти. Ово што ну ди мо уна -
пре ди ти ће при ме ну ова квих уре ђа ја. 

Ни ко ла ОСТО ЈИЋ
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Algiz 8

По сто је, на рав но, и дру ги та -
блет ра чу на ри ко ји се ко ри сте у спе -
ци јал ним си ту а ци ја ма као што је
DRS’s Dual Co re вој ни от по ран та -
блет (MRT), чи ја је упо тре ба ускла ђе -
на са так тич ким си сте мом RVS-330
ко ји се на ла зи у вој ном во зи лу (JV-5).
Ко ри сти га аме рич ка пе ша ди ја, мор -
на рич ка пе ша ди ја и аме рич ко ва зду -
хо плов ство. Фир ма Ar mel та ко ђе
про из во ди вој ни Ро ки 12 ин чни от по -
ран та блет ком пју тер (Rocky Mi li tary
12” & 8.4” Rug ged Ta blet Com pu ters),
из TE TRE до ла зи La ki-XXS 12.1 ин чни
Ta blet (TE TRA Light-XXS 12.1” Ta blet
PC Mi li tary ver sion ), Mobile гру па из
САД про из ве ла је и X104C4M™ от по -
ран  вој ни PC та блет, а ту је и DRS
окло пље ни вој ни X10GX та блет. Ме -
ђу овом вр стом про из во да су и та -
бле ти из фир ми „Га ма Теч”, DRS, Eks -
plo re, Itro niks...  Спи сак би био по ду -
жи. Ме ђу тим, све то го во ри да је та
вр ста ра чу на ра на до хват ру ке вој -
ним ста ре ши на ма и спе ци јал ци ма у
дру гим слу жба ма, и да им мо же знат -
но олак ша ва ти до но ше ње од го вор -
них од лу ка.

Остали таблет рачунари

Тех нич ке ка рак те ри сти ке за Al giz 7:

Ве ли чи на: 242 x 144 x 40 mm
Ма са: 1,1 kg
Екран: 7”, 1240x600 пик се ла
Про це сор: In tel Atom Z530 1,6 GHz
RAM ме мо ри ја: 2 GB
Хард диск: 64 GB SSD
Опе ра тив ни си стем: Win dows 7 Ul ti ma te
Va jr les LAN 802.11 б/г/н за бе жич на ве за In te gri sa ni Blu-tu v.2.0 + EDR 
Ин те гри са ни GPS Me di a tek, WA AS/EG NOS WWAN (Op ti o nal) Go bi™ 2000 
на фре вен ци ја ма: HSDPA/UMTS 800/850/900/1900/2100 MHz;
Qu ad-band ED GE/GPRS/GSM – 850/900/1800/1900 MHz
и Dual-band EV-DO/CDMA – 800/1900 MHz
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Ка да је по кре нут, не где по чет ком
2005, би ло је еви дент но да ће
про грам FRES (Fu tu re Ra pid Ef -
fect System – бу ду ћи бр зи ефект -

ни си стем) би ти је дан од нај ком плек -
сни јих и нај ва жни јих про гра ма на бав ке
бор бе них сред ста ва бри тан ске ар ми је
од кра ја Дру гог свет ског ра та. Од по -
чет ка је глав ни циљ био на бав ка фа ми -
ли је во зи ла ко ја би по кри ла чак 16 раз -
ли чи тих уло га на бо ји шту: во зи ло за
тран спорт тру па, бор бе но, из ви ђач ко,
ко манд но, са ни тет ско и ин жи ње риј ско.
Би ло је пред ви ђе но да се тим про гра -
мом на ба ви укуп но 3.300 во зи ла. Ме ђу -
тим, још од по чет ка, про грам је за пао у
по те шко ће, та ко да се још не зна ка ко
ће се на кра ју за вр ши ти. 

Пре не ко ли ко го ди на 

Ује ди ње но Кра љев ство 

по кре ну ло је про грам FRES, 

ко ји је тре ба ло тој др жа ви да

омо гу ћи опре ма ње мо дер ни јим

и од го ва ра ју ћим оклоп ним 

сна га ма ко је би би ле при ме ре не

ак ту ел ним опе ра тив ним 

по тре ба ма. Би ло је пред ви ђе но

да се на ба ви око 3.300 во зи ла.

Ме ђу тим, још од по чет ка, 

про грам је за пао у по те шко ће,

та ко да се не зна ка ко ће се 

на кра ју за вр ши ти.

Ипак, као глав ни циљ оста је да се
ство ри сна га ко ја би би ла у ста њу да
од го во ри на нај че шће ти по ло ги је су ко -
ба мо дер ног до ба – где је бит на бр зи на
ин тер вен ци је, али где ла ке оклоп не
сна ге ни су до вољ не, а оне те шке је ско -
ро не мо гу ће тран спор то ва ти ва зду -
шним пу тем или пак зах те ва ју пре ви ше
вре ме на да бу ду пре ба че не до бо ји шта. 

Фамилије возила

Ка ко би се тој „сред њој сна зи” га -
ран то ва ла мак си мал на ефи ка сност,
омо гу ћа ва ју ћи јој та ко да из вр ша ва за -
дат ке ко ји су обич но по ве ре ни те шким
сна га ма, од лу че но је да се по стиг не ин -
те гра ци ја из ме ђу ра зних ком по нен ти
исте сна ге или пак ин те гра ци ја са оста -

ЕФИКАСНИЈА
СРЕДЊА СНАГА

Б р и т а н с к и  п р о г р а м  F R E S



9

48
лим бри тан ским или са ве знич ким сна -
га ма. За то је јед на од глав них ком по -
нен ти про гра ма FRES ди ги тал на ин фор -
ма тив на мре жа (Net work). На по чет ку
ће у во зи ла би ти угра ђи ван си стем ко ји
је у упо тре би у бри тан ским сна га ма –
Bow man, али су си гур но пред ви ђе не до -
дат не ево лу ци је.

Про гра мом FRES се не те жи ка за -
ме ни тен ко ва „че лен џер II”(Chal len ger II)
или бор бе них во зи ла гу се ни ча ра „во ри -
ор” (War ri or), ко ји су на ме ње ни за дру -
га чи је за дат ке и ко ји ће, уз од ре ђе не
мо дер ни за ци је, оста ти у упо тре би још
ду го го ди на, већ се же ли осно ва ти сред -
ња оклоп на сна га ко ју би ка рак те ри са ла
ве ли ка спо соб ност пре жи вља ва ња на
бо ји шту, по пут оне ко ју има ју го ре на -
ве де на те шка во зи ла. Тај циљ је до сти -
жан, пре све га за хва љу ју ћи упо тре би
нај мо дер ни је тех но ло ги је за из ра ду
окло па но ве ге не ра ци је и евен ту ал них
си сте ма ак тив не за шти те. Про грам
FRES пру жа и мо гућ ност за ме не по је ди -
них за ста ре лих во зи ла, по пут оних из
фа ми ли је CVR(T), ме ђу ко ји ма на ла зи мо
оклоп ни тран спор тер „спар тан” и ла ки
тенк FV 107 „ши ми тар” (Sci mi tar), раз не
вер зи је БВП FV430 (де ли мич но мо дер -
ни зо ва ни у вер зи ју Bull dog) или оклоп но
во зи ло „сак сон”(Sa xon).

Бри тан ска ар ми ја да ла је про гра му
FRES мак си мал ни при о ри тет и тре ба ло
би ин ве сти ра ти око 13 ми ли јар ди фун -
ти (14,34 ми ли јар ди евра) за на бав ку че -
ти ри фа ми ли је во зи ла: за тран спорт
тру па (uti lity), бор бе но из ви ђа ње, ва -
тре ну по др шку (ди рект на и ин ди рект -
на) и во зи ло за из вла че ње и по прав ку.
Њи ма ће се до да ти и пред став ник пе те
фа ми ли је, та ко зва на Ba sic Uti lity, од но -
сно во зи ла ко ја су јед но став на и еко но -
мич на, а ко ри сти ла би се углав ном у по -
за ди ни и би ла на ба вље на по себ но, не
за јед но са оних 3.300 во зи ла.

Иако се при ча о че ти ри плус јед на
фа ми ли ја во зи ла, са ин ду стриј ске тач ке
гле ди шта, про грам ће се ба зи ра ти на
две ти по ло ги је – во зи ло са по го ном на
точ ко ве 8x8 и те жи не из ме ђу 25 и 30 t
за тран спорт тру па, и гу се нич но во зи -
ло исте те жи не, од ко јег би ка сни је на -
ста ле спе ци ја ли зо ва не вер зи је (во зи ло
за бор бе но из ви ђа ње, ва тре ну по др -
шку, тех нич ко во зи ло) са од го ва ра ју ћим
под ва ри јан та ма. Укуп но, по треб но је

ку пи ти из ме ђу 1.700 и 1.900 тран спорт -
них во зи ла – FRES UV (Uti lity Ve hic le) и
из ме ђу 1.400 и 1.600 спе ци ја ли зо ва них
во зи ла – FRES SV (Spe ci a li zed Ve hic le).
Ме ђу тим, нај ве ро ват ни је је да ће те ци -
фре би ти ума ње не због сма ње ња вој ног
бу џе та.

Уви дев ши сло же ност про гра ма,
ми ни стар од бра не по ве рио је ја ну а ра
2008. за ду же ње ти му са ста вље ном од
Tha les UK и Bo e ing да бу де ин те гра тор
свих си сте ма SO SI (System of Systems In -
te gra tor). Та ко ђе, има ће за да так и да
аси сти ра ми ни стар ству од бра не у се -
лек ци ји во зи ла и ела бо ра ци ји елек трон -
ске ар хи тек ту ре и ин фор ма тив не мре -

же во зи ла, те да про јек ту је и ин те гри -
ше раз не ком по нен те си сте ма си сте ма,
во ди про из вод њу и га ран ту је по др шку
за це ли „жи вот ни век” про гра ма.

Тран спорт на во зи ла

Про грам FRES UV ожи вео је ју ла
2007. ка да је бри тан ско МО иза бра ло
за фи на ли сте во зи ла Pi ran ha V, про из -
вод швај цар ске ком па ни је MO WAG,
не мач ко-хо ланд ско во зи ло Boхer, про -
из вод кон зор ци ју ма AR TEC (чи не га Kra -
uss-Maf fei Weg man, Rhe in me tall и Stork
PWV) и VBCI фран цу ске гру па ци је, ко ју
чи не Nex ter Systems и Re na ult Trucks
Défen se. Сва ки од про из во ђа ча дао је
по јед но во зи ло ко је се ко ри сти ло на

Бри тан ска ар ми ја да ла је про гра -
му FRES мак си мал ни при о ри тет и тре -
ба ло би ин ве сти ра ти око 13 ми ли јар -
ди фун ти (14,34 ми ли јар ди евра) за
на бав ку че ти ри фа ми ли је во зи ла: за
тран спорт тру па (uti lity), бор бе но из -
ви ђа ње, ва тре ну по др шку (ди рект на
и ин ди рект на) и во зи ло за из вла че ње
и по прав ку. Њи ма ће се до да ти и
пред став ник пе те фа ми ли је, та ко зва -
на Ba sic Uti lity, од но сно во зи ла ко ја
су јед но став на и еко но мич на, а ко ри -
сти ла би се углав ном у по за ди ни и би -
ла на ба вље на по себ но, не за јед но са
оних 3.300 во зи ла.

Приоритет

тро ме сеч ним ис пи ти ва њи ма, с ти ме
што су плат фор ме Boхer  и VBCI би ле у
сво јој ко нач ној кон фи гу ра ци ји, док је на
ме сто „пи ра на V”, чи ји раз вој још ни је
за вр шен, пред ста вљен мо дел Pi ran ha IV
Evo lu tion.

Се лек ци ја во зи ла Boхer је на по чет -
ку оду ше ви ла по је ди не по сма тра че, бу -
ду ћи да је у ње го вом раз во ју уче ство ва ла
и Бри та ни ја, до 2003, ка да је иза шла
упра во због про гра ма FRES (пла ни ра ла је
да се опре ми во зи лом до вољ но ла ким ко -
је би се мо гло тран спор то ва ти ави о ном
C-130). Ме ђу тим, ис ку ства из Ира ка по -
ка за ла су ка ко је до бра оклоп на за шти та
пре ко по треб на чак и у но вим аси ме трич -
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ним ра то ви ма и, до даљ њег, бри тан ска
ар ми ја мо ди фи ко ва ла је сво је зах те ве,
за до во ља ва ју ћи се ком па ти бил но шћу са
ави о ном Air bus A400M, у за ме ну за ве ћу
оклоп ну за шти ту. Ипак, Boхer је би ло пр -
во во зи ло ко је је од ба че но.

Ка да су оста ла два во зи ла – VBCI и
Pi ran ha V, ве ће шан се сва ка ко при па -
да ју дру гом, због два еле мен та: реч је
о во зи лу чи ји је ди зајн про ве рен јер је
про из ве де но у око 9.300 при ме ра ка у
раз ли чи тим вер зи ја ма (ме ђу њи ма и
LAV III и Stri ker), а ка ко плат фор ма још
не по сто ји, би ла би раз ви је на упра во за
по тре бе про гра ма FRES. Ком плет на те -
жи на но вог во зи ла је 26 t (пра зно), од -
но сно 30 t са мак си мал ним те ре том и
она мо же би ти до стиг ну та без на кнад -
них мо ди фи ка ци ја струк ту ре. То је ви -
ше чак и од два де сет тон ског во зи ла
Stryker са до дат ном за шти том у об ли ку
ка ве за (slat ar mor), ко ји зах те ва уград -
њу но вог ја чег мо то ра, ве ћег си стем
ве ша ња и но вог ме ња ча. 

Ge ne ral Dyna mics (GD) пред ви ђа
уград њу ди зел мо то ра MTU 6V199TE20
од 550 КС ко ји би „пи ра ни” омо гу ћио (у
стан дард ној опе ра тив ној кон фи гу ра ци -
ји од 28 t) од нос по гон/те жи на ис под 20
КС по то ни. Тај мо тор био би угра ђи ван
са мо на пр ве при мер ке док би се ка сни -
ја во зи ла опре ма ла но вим хи брид ним
ди зел-елек трич ним мо то ром (чим та
тех ни ка бу де до вољ но раз ви је на). Ка да
је реч о оклоп ној за шти ти во зи ла, ша -
си ја је спе ци фич но ди зај ни ра на ка ко
би из др жа ла екс пло зи је сред ста ва IED
(им про ви зо ва на екс пло зив на на пра ва)
и ПТ ми не од осам ки ло гра ма, док би
мо ду лар ни оклоп омо гу ћа вао за шти ту
и од ди рект них по го да ка ра кет ног ба -
ца ча РПГ и пан цир них про јек ти ла 14,5
mm на 360° и од 30 mm уну тар 30° на
фрон тал ном де лу. Пред ви ђе на је и мо -
гућ ност уград ње ком пле та за ак тив ну
са мо од бра ну ти па hard-kill LEDS (Land
Elec tro nic De fen ce System – коп не ни
елек трон ски си стем за за шти ту), про -
из вод фир ме Sa ab Avi tro nics, ко ји је у
ста њу да за хва ти гра на те то по ва, ра ке -
те, ар ти ље риј ске про јек ти ле и РПГ ко -
ри сте ћи кон тра му ни ци ју „мун гос 1”
(Mon go o se 1).

Пре фе рен це за ту плат фор му об -
ја вље не су у јав но сти ма ја 2008. и но во
во зи ло тре ба ло је ући у опе ра тив ну

упо тре бу 2012. го ди не. Ме ђу тим, 11.
де цем бра 2008. бри тан ски се кре тар од -
бра не Џон Ху тон об ја вио је да је ану ли -
ран из бор тог во зи ла пре све га због
отва ра ња тр жи шта бор бе них во зи ла
прет ход них ме се ци и што ком па ни ја
GD од би ја да пре да ре ле вант не по дат -
ке во зи ла Pi ran ha V ком па ни ја ма, по тен -
ци јал ним ри ва ли ма, ко је би мо гле би ти
иза бра не као ин те гра тор си сте ма. На -
про тив, ин те гра ци ја ра зних си сте ма и
сен зо ра на во зи ло ни је за да так SO SI,
тим је за ду жен за ин те гра ци ју „си сте ма
во зи ла” са остат ком си сте ма FRES, већ
не ког тре ћег ко ји би ка сни је био иза -
бран. 

Упра во због то га пред ста ви ле су
се, осим GD, и дру ге ком па ни је – BAE
Systems, Fin mec ca ni ca и Loc kheed Mar -
tin. Та ква си ту а ци ја оне мо гу ћи ла је де -
фи ни ци је пр вог уго во ра из ме ђу GD и
ми ни стар ства од бра не, ко је је, при мо -
ра но сма ње њем бу џе та за од бра ну од
прет ход не вла де То ни ја Бле ра, гла са ло
за за мр за ва ње тог де ла про гра ма. На
тај на чин оне мо гу ће но је да се тај тип
во зи ла уве де у опе ра тив ну упо тре бу
2012. го ди не. Са да ви ше ни је ја сно да
ли Pi ran ha V оста је и да ље иза бра но во -
зи ло, а не по зна ни ца је и ко ја ће дру га
ком па ни ја уче ство ва ти у евен ту ал ној
но вој тр ци за  тран спорт но во зи ло.

Ме ђу тим, по мно ги ма та ква од лу ка
до не та је услед пре у сме ра ва ња фон да
ве ро ват но за на бав ку во зи ла ти па MRAP,
Ma stiff и Rid ge back, за по тре бе бри тан -
ске вој ске у Ира ку и Ав га ни ста ну.

Спе ци ја ли зо ва не вер зи је

По сле ре сти ту ци је про гра ма FRES,
ве ћа па жња по све ће на је уво ђе њу гу се -
нич не ком по нен те (спе ци ја ли зо ва на во -
зи ла) са по себ ним ак цен том на во зи ло
за бор бе но из ви ђа ње. Ујед но, у скла ду
са по тре бом да се убр за про грам мо -
дер ни за ци је 449 во зи ла „во ри ор”, од -
лу че но је да се уки не Ин те гри са ни про -
јек тант ски тим (FRES In te gra ted Pro ject
Te am), ко ји је био у окви ру МО и чи ја је
уло га до са да би ла мар ги нал на, и да се
укљу че ком по нен те про гра ма за спе ци -
ја ли зо ва но во зи ло у про грам War ri or
Ca pa bi lity Su sta in ment Pro gram me (Про -
грам за мо дер ни за ци ју во зи ла). Та ко је
дат жи вот но вом Ти му за сред ње окло -
пље ни гу се ни чар (Me di um Ar mo u red
Tracks Te am – MATT). 

Тре нут но, је ди на за јед нич ка тач ка
из ме ђу FRES SV и „во ри ор” (War ri or) је -
сте да се оба опре ме ста би ли зо ва ним
то пом од 40 mm, ко ји је иза бран по
про гра му Com mon Can non and Am mu -
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Се лек ци ја во зи ла Boхer на по -
чет ку је оду ше ви ла по је ди не по сма -
тра че, бу ду ћи да је у ње го вом раз во -
ју уче ство ва ла и Бри та ни ја, до 2003,
ка да је иза шла упра во због про гра ма
FRES. Ме ђу тим, ис ку ства из Ира ка
по ка за ла су ка ко је до бра оклоп на за -
шти та пре ко по треб на чак и у но вим
аси ме трич ним ра то ви ма и, до даљ -
њег, бри тан ска ар ми ја мо ди фи ко ва ла
је сво је зах те ве, за до во ља ва ју ћи се
ком па ти бил но шћу тран спор та са
ави о ном Air bus A400M, у за ме ну за
ве ћу оклоп ну за шти ту. Ипак, Boхer је
би ло пр во во зи ло ко је је од ба че но.

Без боксера
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ni tion Pro gram me (за јед нич ки про грам
за топ и му ни ци ју), а ко ји ће по ста ти Ca -
sed Te le sco ped We a pon System – CTWS
(за тво ре ни те ле скоп ски ору жа ни си -
стем), раз ви јен од CTA In ter na ti o nal
(BAE Systems/Nex ter), тре нут но у фа зи
ква ли фи ка ци је. Да љи ток раз во ја та два
про гра ма би ће по знат чим бу де од лу че -
но ко ја ће од ове две плат фор ме би ти
иза бра на у тр ци за FRES SV. 

С ти ме у ве зи, ју ла ме се ца 2009.
ми ни стар ство од бра не по зва ло је BAE
Systems и Ge ne ral Dyna mics UK да уче -
ству ју у тр ци за но во во зи ло ко јим тре -
ба што пре за ме ни ти „ши ми тар” (Sci mi -
tar) и „спар тан” (тре нут но се ко ри сте у
Ав га ни ста ну). Циљ је да се пот пи ше
уго вор за ку по ви ну 245 из ви ђач ких (sco -
ut) во зи ла ка ко би она ушла у опе ра тив -
ну упо тре бу 2015. го ди не.

По ну да BAE Systems ба зи ра се на
плат фор ми во зи ла CV9035MK III, швед -
ског про из во ђа ча Hägglunds, ко јег је не -
дав но ку пи ла Хо лан ди ја са ис по ру ка ма
по чев од 2011. го ди не. Глав на раз ли ка

из ме ђу бри тан ске и хо ланд ске вер зи је
огле да се у ку по ли, код FRES SV ти па
MTIP 2 (Man ned Tur ret In te gra tion Pro -
gram me 2 – Про грам за раз вој ку по ле са
по са дом), ко ју CTA In ter na ti o nal ну ди за
во зи ло „во ри ор”, а опре мље на је то пом
од 40 mm CTWS. Реч је о окло пље ној ку -
по ли са по са дом од два чла на из ко је
мо же да се га ђа ти и из по кре та, про тив
не по крет них и по крет них ци ље ва. Во зи -
ло, те жи не из ме ђу 32 и 35 то на, за ви -
сно од кон фи гу ра ци је, у ста њу је да до -
стиг не бр зи ну од 70 km/h. За раз ли ку од
ба зне кон фи гу ра ци је, оклоп на за шти та
би ће по ве ћа на уград њом до дат ног мо -
ду лар ног окло па и ин ста ла ци јом си сте -
ма ADS (Ac ti ve De fen ce System – ак тив -
ни од брам бе ни си стем), фир ме IDB, ко -
ји је већ ин те гри сан у во зи ло CV90120
у окви ру про гра ма AAC (Ac ti ve Ar mor
Con cept – ак тив ни оклоп ни кон цепт)
швед ске ар ми је.

Ge ne ral Dyna mics UK по ну дио је
во зи ло ASCOD 2 , мо дер ни зо ва ну вер -
зи ју ULAN, ко је се већ на ла зи у на о ру -

жа њу Аустри је и у Шпа ни ји под на зи -
вом Pi zar ro. Пр ви про то тип ASCOD
при ка зан је јав но сти 1992. као про из -
вод шпан ске San ta Bar ba ra Si ste mas и
аустриј ског Steyr Da i mler Puch, ко је су
ка сни је по ста ли део Ge ne ral Dyna mics
Land Systems.

ASCOD 2 има те жи ну од 28 t (пра -
зно), а у бор бе ном по ло жа ју 31 то ну.
Мо же до сти ћи бр зи ну од 70 km/h и пре -
ди спо зи ци о ни ра но је за уград њу мо ду -
лар ног окло па и мо же ко ри сти ти и ре -
ак тив ни оклоп по пут SAB BLIR или си -
сте ма ADS.

Фазе програма

Ка да је реч о на о ру жа њу, и GD се
опре де лио за си стем CTAS јер је то зах -
те ва ло бри тан ско ми ни стар ство од бра -
не, док је ку по лу раз вио GD упра во за
про грам FRES SV, ве ро ват но у са рад њи
са Loc kheed Mar tin. Нај ве ћа пред ност
во зи ла ASCOD 2 је сте нај ве ро ват ни је
ин те гра ци ја си сте ма за ко му ни ка ци ју
Bow man C4I, стан дард ног уре ђа ја бри -
тан ских ору жа них сна га. 

Све сна не сла га ња у ве зи са во зи -
лом Pi ran ha V, ком па ни ја је од мах да ла
до зна ња да ће, у слу ча ју по бе де, да ти
то тал ни су ве ре ни тет ми ни стар ству од -
бра не над во зи лом у по гле ду ин те гра -
ци је си сте ма и евен ту ал них до град њи.
Та ко ђе, иако ће пр ва во зи ла би ти про -
из ве де на у Шпа ни ји, где се већ на ла зи
мон та жна ли ни ја за Pi zar ro, про из вод на
ли ни ја мо же би ти пре ба че на у Ве ли ку
Бри та ни ју.

Осим во зи ла у из ви ђач кој вер зи ји,
ова фа за про гра ма, на зва на Rec ce Block
1, тре ба да по кри је на бав ку до дат них
300 FRES SV у дру гим вер зи ја ма, укљу -
чу ју ћи и ону за ди рект ну и ин ди рект ну
ва тре ну по др шку. Сем те фа зе – Rec ce
Block 1, за ко ју је, пре ма про це на ма, по -
треб но око 1,5 ми ли јар ди фун ти (1,76
ми ли јар ди евра), по сто је још две – Rec -
ce Block 2, ко ја тре ба да об у хва ти во зи -
ла за ко ман ду и кон тро лу и за по др шку,
док би фа за про гра ма Rec ce Block 3 тре -
ба ло да укљу чи јед ну вер зи ју за осма -
тра ње и јед ну ко ја би би ла опре мље на
про ти во клоп ним ра кет ним си сте мом
ду гог до ме та. 

Зо ран МИ ЛО ШЕ ВИЋ
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Немачки тенкови „лeoпард 1” и „лeoпард
2” налазе се у наоружању 16 земаља
света. Први траје од 1965, а други од
1979. године.  „Лeoпард 2” ће остати у
оперативној употреби до 2030, али уз
реализацију Програма унапређених
тенкова „лeoпард 2А5/А6” и изведених
локалних варијанти држава које су
купиле или примиле на услугу (лизинг)
неке од тих модела. У овом броју
приказујемо ту групу тенкова фамилије
„лeoпард 2”. 

Из ло жба на о ру жа ња и вој не опре ме „Eurosatorу 2010” оку пи -
ла је пред став ни ке ви ше од 1.300 ком па ни ја из 50 зе ма ља
све та. Ве ли ки про стор за при каз екс по на та НВО по све ћен
је со фи сти ци ра ној тех но ло ги ји елек трон ских си сте ма, за -
штит ној опре ми вој ни ка 21. ве ка, оклоп ним во зи ли ма точ -

ка ши ма све стра но за шти ће ним – MRAP, са мо ход ним ору ђи ма за ва тре -
ну по др шку, ПОБ и ПВО. Ма ње су би ла при сут на гу се нич на во зи ла вр -
сте ОТ и БВП, још ма ње тен ко ви. Ме ђу тим, не мач ке фир ме „Rhe in me tall
De fen ce”, „Kra uss-Maf fei Weg man”, „MaK System Gmb BH”, „STN ATLAS”,
„IBD De i sen roth” и друге учеснице у модернизaцији тенкова серије
„лeoпард 2”, уз атрак тив ни мар ке тин шки на ступ, по ка за ле су но ви је мо -
де ле тих уна пре ђе них „лeoпарда 2”. И по сле три де це ни је ти вре ме шни
тен ко ви, за хва љу ју ћи мо дер ни за ци ји, ни су иза шли из опе ра тив не упо -
тре бе. Иде им у при лог пре ста нак про из вод ње основ них бор бе них тен -
ко ва у Евро пи. 

У н а п р е ђ е н е  в е р з и ј е  т е н к а  л е о п а р д  2

ПЕРСПЕКТИВНО
ПОДМЛАЂИВАЊЕ
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При ме на ви со ке тех но ло ги је (high-

tech), уграђени подсистeми и уре ђа ји на
тен ко ви ма се ри је уна пре ђе них „лeoпар -
да 2” мо гу по слу жи ти као при мер и дру -
ги ма – њи хов раз вој тра јао је ви ше од 15
го ди на и на ста вља се. По сло вич на не мач -
ка си сте ма тич ност до шла је до из ра жа ја. 

Исто ри ја ду жа од по ла ве ка 

„Лeoпард 1” био је по ла зни мо дел за
про јек то ва ње и раз вој „ле о пар да 2” и од
ње га је пре у зе та основ на кон цеп ци ја.
По сле рат ни раз вој тен ко ва у Не мач кој
започеo је 1956, ка да је од лу че но да се
про јек ту је стан дард ни тенк, ко ји ће до -
би ти на зив KPz Le o pard. Најпре „ле о -
пард 1”, а ка сни је „ле о пард 2”. Пр ви тен -
ко ви ма се од 39,9 до 42,4 тонe (зависно
од модификација) са британским топом
105 mm L7A3 oжлeбљене цеви (пу ни се
руч но) и два ми тра ље за 7,62 mm MG 3,
почели су да се производе 1965. го ди не
(„Rhe in me tall”), после разлаза са Фран-
цуском око концепта заједничког пројек-
та тенка. Примат је дат концепцији три-
латералних особина, по редоследу ва-
жности: брзина, наоружање, оклоп.
Уграђен је дизел мотор МB 838 CaM-500
од 830 KS/610 kW и хи дро ме ха нич ка
тран сми си ја са мак си мал ном бр зи ном од
65 km/h (та да нај ве ћој код тен ко ва),
аутономиjом до 600 km и ви со ким ма не -
вар ским свој стви ма.

Ка ко „лeoпарди” ни су уче ство ва ли у
ору жа ним су ко би ма све до 1994, у са ста -
ву UN PRO FOR-а/SFOR-а у Бо сни (би ли су
и у ита ли јан ском кон тин ген ту KFOR-а у
Ме то хи ји 1999), Нем ци су пом но пра ти ли
раз вој тен ко ва у све ту и по че ли мо дер ни -
за ци ју сво јих „лeoпарда 2” – за ме ни ли су
ли ве не ку по ле ва ре ним, по ја ча ва ју ћи их
до дат ним окло пом, уве ли ноћ не ни шан -
ске уре ђа је, ко је су ар ми је Вар шав ског
уго во ра већ уве ли ко прак ти ко ва ле, као и
уре ђа је за НХБ за шти ту. Та ко су у ви ше
ва  ри јан ти и под ва ри јан ти „лeoпарди 1”
сре ди ном осам де се тих до сти гли по след -
њу мо дер ни за ци ју – „лeoпард 1А5”, ко ја
је при ме ње на и на на ред ној ге не ра ци ји
тен ко ва „лeoпард 2”.

Укуп но је про из ве де но 6.485 тих во -
зи ла, од то га 4.744 тен ка, а 1.741 во зи ло
по себ не на ме не (за обу ку во за ча, ин жи -
ње риј ска, ло ги стич ка, са мо ход на ору ђа
за ПВО и ПОБ). Осим 2.323 „лeoпарда 1”
за Бун де свер, тен ко ви су ис по ру чи ва ни
у зе мље на че ти ри кон ти нен та (11 зе ма -
ља). Ка да је тај тенк ски нут са ли сте

опре ма ња Бун де све ра (2003) и не ко ли ко
европ ских ар ми ја, а због уво ђе ња уна -
пре ђе них „лeoпарда 2”, за по чео је тран -
сфер из тих ар ми ја, та ко да су „лeoпарди
1” још при сут ни на свих пет кон ти не на -
та и ни су рас хо до ва ни.

„Лeoпард 2” (Kampfpan zer Le o pard 2)
са топом 120 mm глатке цеви L/44 (тако-
ђе са ручним пуњењем), доспео је на ли-
сту развоја после неуспелог заједничког
пројекта са САД на „супер-тенку” МBT

70 (KpfPz 70), крајем шездесетих, ка да је
по чео са мо ста лан раз вој тог во зи ла са
ди зел мо то ром. 

Под сти цај за раз вој тен ка од 50 то -
на (MLC 50 – Mi li tary Lo a ding Class 50
tons), са ја чим окло пом, би ло је са зна ње
о ве ли ким гу би ци ма оклоп ња ка у ра то -
ви ма ше зде се тих го ди на од сред ста ва са
ку му ла тив ним про јек ти ли ма во ђе них ра -
ке та и руч них ба ца ча ра ке та (РБР). Ка да
се ра кет ној опа сно сти по че ло су прот -
ста вља ти са ви ше слој ним окло пом, при -
ме ном чоб хем (cob ham) оклопа са кера-
мичким елементима, додатне заштите са
ЕРО, а примат добили поткалибарни
пројектили са стреластим језгром (вели-
ке почетне брзине и пробојне моћи),
процес додатног оклопљавања поспе-
шио је даље повећавање масе тенка. Она
је да нас у ве ћи ни кла се 60 то на и све
бли жа гор њој гра ни ци од 70 то на. 

Тај го ро ста сни тенк „лeoпард 2”
тре ба ло је да бу де
су пар ник со вјет -
ским Т-64Б, Т-72 и Т-
80 са то пом 125 mm
и ауто ма том за пу -
ње ње, са три чла на
по са де, бо ље окло -
пље ним и ма ње ма -
се. Сто га је ре до -
след так тич ких свој -
ста ва за „лeoпард 2”
про ме њен: ва тре на
моћ, оклоп на за шти -
та, по кре тљи вост.

„Ле о пард 2”
(уну тра шње за пре -
ми не 19,4 m3) има
екви ва лент че о не
оклоп не за шти те
про тив ки не тич ких
про јек ти ла 650–750
mm, а од ку му ла тив -
них од 810–1.181
mm RHA окло па (ва -
ља ни пан цир ни че -

лик). На боч ним стра на ма за шти та је
при бли жно дво стру ко сла би ја. Ефек тив -
на де бљи на окло па је у ра спо ну 20–70
mm (по је ди нач ни сло је ви), ко ји су за ва -
ре ни раз мак ну то, та ко да је пре сек укуп -
ног про фи ла окло па у ра спо ну од 400 до
650 mm, за ви сно од по зи ци је. Те исте
ме ре код су пар нич ких со вјет ских тен ко -
ва, та да Т-64Б, Т-72 и Т-80, кре та ле су се
у ра спо ну од 10,4 до 12,3 m3 (укуп на за -
пре ми на), пре ко 8,7–9,5 m3 (те ло) и са мо

Раз вој „ле о пар да 2” тра јао је 12
го ди на (од 1967–1979), а се риј ска про -
из вод ња од 1979. до 1992. го ди не.
Укуп но је из ра ђе но 3.480 тен ко ва, ра -
чу на ју ћи и 345 ли цен цно про из ве де -
них у Швај цар ској, озна ке Pz87 и 445
из кооперације за холандску армију. 

На бази тог тенка развијена су
возила посебне намене: тенк за обуку
возача, за извлачење и оправке, носач
лансирног моста, инжињеријско вози-
ло са дозером и ровокопачем, возило
за разминирање (око 320 специјалних
возила).

„Лeoпарди 2” про из во ђе ни су у
шест вер зи ја. По след ња – А4 – оста ла
је као ба зни мо дел за до град њу прет -
ход них се ри ја на тај ни во.

Развој

Леопард 1А5 

Модел „леопард 2А4” 
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1,7–1,93 m3 (ку по ла), са укуп ном ма сом
тен ка од 42,4 до 46,5 t (ма са те ла
12,2–14,6 t, ку по ле 9,5–13,5 t) са екви ва -
лен том оклоп не за шти те (са ЕРО)
650–1.070 mm од APFSDS про јек ти ла и
960–1.450 mm про тив ку му ла тив них.
Упо ре де ли се па ра ме три тен ко ва те две
кон цеп ци је, ла ко је до не ти од го ва ра ју ће
за кључ ке о пред но сти ма и не до ста ци ма
ко је оне ну де.

„Пан цер 87” (Pan zer 87, скра ће но Pz
87, по знат и кao Pz 87 Leo), швај цар ски
мо дел тен ка „ле о пард 2А4”, ли цен цно је
про из во ђен у ком па ни ји „RU AG”, са ма -
њим мо ди фи ка ци ја ма. За по че так „KMW”
je ис по ру чи ла 35 го то вих тен ко ва „ле о -
пард 2А4”, a 345 Pz87 про из ве де но је у
Швај цар ској (1987–1993) – у го ди шњим
се ри ја ма од по 72 тен ка (уче шће „RU AG”
70 од сто, а „KMW” 30). 

Програм модернизације

Програм модернизације тенка „ле-

опард 2А4” није био брз нити лако изво-
дљив, а пратиле су га и дилеме: да ли мо-
же нови тенк „леопард 3” са топом 140
mm и аутоматом за пуњење, нове кон-
цепције, са три или са мо два чла на по са -
де, ја чим окло пом, ви ше елек трон ских
под си сте ма умре же них у је дин ствен си -
стем во зи ла, да не бу де пре ви ше скуп,
при че му тре ба да оста не у стан дард ној
те жин ској кла си од 60 то на. Не мач ко ми -
ни стар ство од бра не и Бун де свер до шли
су до за кључ ка да је у пр вом ре ду по -
треб но по ве ћа ти ни во оклоп не за шти те. 

У ме ђу вре ме ну, про пао је но ви по ку -
шај не мач ко-фран цу ског за јед нич ког раз -
во ја „евро тен ка” (PzKpfw 80). Стога је
1983. године донета одлука о развоју „ле-
опарда 3”, са планом да серијска произ-
водња започне 1996. године. Разматрано
је и неколико опција о томе како решити
опремање оклопних јединица за период
до појаве тог новог „леопарда”. Прва је
додатна производња „леопарда 2А4”,
друга модернизација постојећих А4, а
трећа израда нове куполе са три члана и
аутоматским пуњачем топа (140 mm). 

Усво је на је мо дер ни за ци ја по сто је -
ћих „ле о пар да 2 А4” (кон цепт KWS –
Кampfwert Сteigerung) са ре а ли за ци јом у
три фа зе: пр ва фа за – KWS I – уград ња
то па 120 mm L/55, дру га фа за – KWS II –
по ја ча ње па сив не за шти те са мо ду лар -
ним окло пом, и тре ћа – KWS III – уград -
ња то па 140 mm (уме сто пла ни ра ног но -

вог кон цеп та тен ка NGP). Усво је ни Про -

грам уна пре ђе ња „ле о пар да 2” по ста вио
је два те мељ на так тич ка усло ва: да тенк
по се ду је мак си мал не бор бе не пер фор -
ман се за аси ме трич не опе ра ци је очу ва -
ња или на ме та ња ми ра у ур ба ним сре ди -
на ма, на ко му ни ка ци ја ма и ван њих, те да
очу ва по бољ ша ну бор бе ну ефи ка сност у
евен ту ал ним ви со ко ин тен зив ним опе ра -
ци ја ма ши рих ору жа них су ко ба у ко ји ма
би му при мар на уло га би ла да во ди бор -
бу са про тив нич ким тен ко ви ма, а да при
то ме има ве ћу спо соб ност од про тив нич -
ких тен ко ва.

Ре а ли за ци ја про грам ских фа за ни је
пра ти ла од ре ђе ни ре до след ета па раз во -
ја. Пр во је ре а ли зо ва на фа за два – KWS
II, по том пр ва – KWS I, a oд KWS III се од -
у ста ло послe ис пи ти ва ња функ ци о нал -
ног мо де ла раз вој ног про гра ма, у ко рист
ду го роч ног про грам раз во ја тен ка но ве
кон цеп ци је – NGP (Neue Gepanzerte Plat-
forme – но ве оклоп не плат фор ме).    

Прототипски
развој уна пре ђе ног
„ле о пар да” по че о је
1991. го ди не. У то ку
је раз вој ви ше но вих
ва ри јан ти. Зе мље
ко је су на ба ви ле „ле -
о пар де 2А4” мо ди -
фи ку ју их и да ју им
озна ку сво је др жа ве
(16 зе ма ља на свим
к о н  т и  н е н  т и  м а ,
осим, за са да, у Аф -
ри ци, али има на зна -
ка да ће и та мо сти -
ћи). У са ста ву Бун де -
све ра у опе ра тив ном
са ста ву оста ло је
408 тен ко ва фа ми ли -
је „ле о пард 2”, са на -
ја вом да ће 2012.
има ти са мо 395 тих тен ко ва. У пе ри о ду
од 2002. до 2009. из Не мач ке и Хо лан ди -
је из ве зе но је око 1.320 „ле о пар да 2А4” и
ње го вих мо ди фи ка ци ја (А5 и А6).       

„Ле о пард 2А5” пр ви је тенк из Про -

гра ма уна пре ђе ња „ле о пар да 2” усво јен
у на о ру жа њу Бун де све ра 1995. године.
Пр ви при мер ци пре да ти су Тен ков ској
шко ли не мач ке ар ми је кра јем 1995. го -
ди не. Кон цеп ци ја уна пре ђе ног „ле о пар -
да 2А5” по ла зи ла је од то га да се уну тра -
шњи про стор во зи ла ис ко ри сти за по -
бољ ша ње ефи ка сно сти си сте ма тен ка,
тим ви ше што ге о ме три ја основ не кон -

струк ци је и ре зер ве сна ге мо то ра код
ба зног мо де ла (27,2 KS/t) омо гу ћа ва ју по -
ве ћа ње бор бе не ма се и спо ља шних га ба -
ри та, без сма ње ња по кре тљи во сти тен -
ка. За мо дер ни за ци ју те ла тен ка би ле су
од го во ре не фир ме „Kraus-Maffei” и
„MaK”, а за раз вој но ве ку по ле „Weg-
mann” (ка сни је у са ста ву „KMW” ) и „Rhe-
inmetall”. 

По ди за ње ни воа 

оклоп не за шти те

По ди за ње ни воа оклоп не за шти те
оства ре но је при ме ном 11 мо ду ла ком по -
зит ног че ли ка. Кон струк ци ја мо ду ла при -
ла го ђе на је об ли ку основ ног окло па ку -
по ле и те ла тен ка, а еле мен ти мо ду ла
при чвр шћу ју се на основ ни оклоп са спе -
ци јал но при ва ре ним ле жи шним отво ри -
ма и за врт њи ма. Пред ви ђе на је мо гућ -
ност на кнад ног оја ча ња мо ду ла са ма те -
ри ја лом ве ће от пор но сти про јек ти ла. 

Ку по ла има кли на сти об лик, ис ту рен
на пред, одво је них по вр ши на од основ -
ног окло па, па је по ве ћа на дис тан ца (до
800 mm) од уда ра про јек ти ла у основ ни
оклоп и на ру ше на ефек тив на ду жи на ку -
му ла тив ног мла за за пе не тра ци ју основ -
ног окло па, од но сно по ве ћа на ве ро ват -
но ћа ри ко ше та по тка ли бар них пе не тра -
то ра. Оства ре на је про ра чун ска за штит -
на моћ ку по ле на пред – од ки не тич ких
про јек ти ла на 850–930 mm, а од ку му ла -
тив них 1.730–1.960 mm, екви ва лент не
де бљи не RHA че ли ка, те прак тич но по -
ве ћа на за шти та за ви ше од 50 од сто у

„Леопард 2А5”
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од но су на „ле о пард 2А4”. Оклоп но те ло
је ни жег ни воа за шти те, екви ва лен та
620/750 mm у истом од но су. Ме ђу тим,
по ра сла је и ма са тен ка са 55,15 на 59,5 t,
али то ни је ума њи ло по кре тљи вост во зи -
ла. Ма са ку по ле до сти гла је 21 t и угра -
ђен је ја чи елек тро мо тор ни по гон ку по ле
и ста би ли за то ра то па. Боч ни штит ни ци
су од окло па ти па MEXAS, а јед но слој ни,
та њи, од ком по зит них ма те ри ја ла. При -
ли ком тран спор та же ле зни цом боч ни
штит ни ци се оба ве зно пре кла па ју на ви -
ше, ра ди сма ње ња га ба ри та во зи ла. Мо -
ду ли че о ног окло па ку по ле оме та ју во за -
чу ула зак и из ла зак из тен ка. 

Тенк „ле о пард-2A5” за др жао је
основ но ору ђе – топ 120 mm L/44, два ми -
тра ље за 7,62 mm и бор бе ни ком плет по
ис тој ше ми као код „ле о пар да 2А4”. На
рас по ла га њу су по тка ли бар ни, са је згром
од вол фра мо ве ле гу ре (DM 23, DM 33,DM
43 и DM 53) и ви ше на мен ски ку му ла тив -
но-ра зор ни про јек тил DM12. Про јек ти ли
но ви је про из вод ње про би ја ју окло пе RHA
де бљи не 560–640–700 mm, а ку му ла тив -
но-ра зор ни до 850 mm. Мо гу да се ис па -
љу ју из обе це ви – ду же и кра ће.

Зна чај на уна пре ђе ња оства ре на су
у мо дер ни за ци ји СУВ-а, укљу чу ју ћи и но -
ви ју со фи сти ци ра ну тех но ло ги ју ни шан -
ских уре ђа ја и пре ме шта ње основ не
(EMES15) и по моћ не справe ни шан џи је
(FEROZ-18) на кров ку по ле, а ко ман ди ро -
ве па но рам ске (PERI R-17) иза ту ре ле, ра -
ди бо ље пре глед но сти. Се лек тор ски пре -
ки дач (Laser-Erstecho) ко ри сти ни шан џи ја
ка да тре ба да га ђа хе ли коп тер и дру ге
ци ље ве ко ји се бр же кре ћу, ка ко би от -
кло нио по гре шан ехо-сиг нал. Угра ђен је
си стем за на ви га ци ју GPS и ТВ ка ме ра во -
за ча за осма тра ње на зад.

По кре тљи вост „ле о пар да 2А5”, за -
хва љу ју ћи ре зер ви сна ге мо то ра и по -
бољ ша њи ма на ход ном де лу и ма њим за -
хва ти ма на тран сми си ји, иако ве ће ма се
(59,5 то не), за др жа на је на истом ни воу
као код мо де ла А4. На А5 су опи то ва ни и
си сте ми ак тив не за шти те – MUSS и
AZEV, али још ни су ушли у опе ра тив ну
упо тре бу (при мар но на ме ње ни за 400
но вих не мач ких гу се нич них БВП „пу ма”). 

Не мач ка ар ми ја при ми ла је од 1995.
до 1998. го ди не 125 тен ко ва „ле о пард
2А5”, ко ји су по сле не ко ли ко го ди на би -
ли уна пре ђе ни по стан дар ди ма А6. Ти
тен ко ви би ли су ан га жо ва ни у са ста ву
KFOR-а на Ко со ву и Ме то хи ји, али без
ди рект ног бор бе ног деј ства.

По ве ћа ње ва тре не мо ћи

„Ле о пард 2А6” је стан дард на ва ри -
јан та уна пре ђе ног тен ка са те жи штем на
по ве ћа њу ва тре не мо ћи и мо дер ни за ци ји
не ких уре ђа ја са ко ји ма би тенк имао ве -
ће бор бе не ка па ци те те и ефи ка сни је ва -
тре но деј ство, а по са ди сма њио на пре за -
ња и омо гу ћио функ ци о нал ни ји рад. Нај -
пре је про из вод ња по че ла 2001. у Не мач -
кој, по том у Хо лан ди ји од 2003, у Шпа ни -
ји од 2004, Грч кој од 2006, а ка сни је и код
оста лих ко ри сни ка тих тен ко ва. 

Мно ги стра ни струч ња ци убра ја ју
ва ри јан ту А6 ме ђу три нај бо ља тен ка у
све ту. На ба зи ње га раз ви је но је ви ше
под ва ри јан ти у Не мач кој и зе мља ма ко је
су пре у зе ле тен ко ве прет ход них се ри ја.
Пр во бит ни план Бун де све ра био је да се
кон вер ту је 350 „ле о пар да 2” у ва ри јан ту
А6. Ме ђу тим, услед сма ње ња укуп ног
бро ја тен ко ва у не мач кој ар ми ји од 2012.
и одо бре ња Бун де ста га да се тен ко ви из -
во зе, при сту пи ло се уна пре ђе њу пре о ста -
лих во зи ла и раз во ју пер спек тив них мо де -
ла. Због то га је број „ле о пар да 2А6” у не -
мач кој ар ми ји све ден на 225 је ди ни ца.

Но ви топ 120 mm L/55 („Rheinme-
tall”) омо гу ћа ва ве ћу енер ги ју ба рут них
га со ва (7.000 ба ра), по чет ну бр зи ну про -
јек ти ла (1.750 m/s) и да љи ну ефи ка сног
не по сред ног га ђа ња до 3.500 m (са ме -
ста), од но сно на 2.500 m (из по кре та), а
жи вот це ви је по ве ћан на 700 ис па ље них

ме та ка. Про бој ност но вих про јек ти ла ве -
ћа је за 30 од сто. Про јек тил APFSD-T
DM53 (LKE II) про би ја хо мо ге ни че лик
RHA на 2.000 m/90º де бљи не 700–740
mm. Раз ви је не су и мо дер ни зо ва не гра -
на те DM53-A1 и DM 53 (LKE II). Нај но ви -
ја DM 63 LKE (Cartrige) са ба рут ним пу -
ње њем не за ви сним од ути ца ја тем пе ра -
ту ре спољ њег ва зду ха, по де сна је за упо -
тре бу у екс трем ним ат мос фер ским усло -
ви ма (од -46 C до +63 C). 

Ку му ла тив на гра на та DM12A2 при -
мар но је на ме ње на за уни шта ва ње
оклоп них ци ље ва на да љи на ма до 3.500

ме та ра. Про јек тил је ис пу њен фраг мен -
ти ма че ли ка и те шког ме та ла, те по де сан
за деј ство про тив сред ње и ла ко окло -
пље них во зи ла, са вре мен ским по де ша -
ва њем де то на то ра за ви сно од вр сте ци -
ља. У то ку је за вр ше так раз во ја во ђе них
про јек ти ла за лан си ра ње из то па, слич -
них изра ел ском мо де лу LAHAT (до ме та
6–8 ки ло ме та ра). 

Ино ви ра ни СУВ са др жи: уна пре ђе -
не ни шан ске спра ве ни шан џи је (основ ну
EMES-18, по моћ ну FERО Z-18), ко ман ди -
ро ву PE RI-R17A2 и дру ге са вре ме ни је
еле мен те си сте ма и уре ђај за иден ти фи -
ка ци ју и распознавањe тен ко ва (IFF), ла -
сер ски да љи но мер са фил те ром за очи
стре ла ца, тер мал ни ка нал за ноћ (до
2.000 m), си стем за упо зо ре ње од ла сер -
ског озра че ња (LIRD). Рад на ме ста чла -
но ва по са де има ју екра не на ко ји ма се
при ка зу ју све ва жни је ин фор ма ци је.
Угра ђен је елек трон ски тен ков ски КИС
TI US са елек трон ском је ди ни цом во зи ла
(ма ги стра ла по да та ка MIL STAND 1553), у
ко ју се сли ва ју сви ре ле вант ни по да ци о
ста њу у ре ал ном вре ме ну. На екра ну
КИС-а при ка зу је се елек трон ска кар та
зе мљи шта у раз ме ра ма 1:25.000,
1:50.000 или 1:250.000.

Па сив на за шти та тре ће ге не ра ци је
иден тич на је ре ше њу код „ле о пар да 2
А5”. У скло пу за шти те тен ка при ме њен
је ефи ка сни ји си стем вен ти ла ци је мо тор -
ног оде ље ња за сма њи ва ње елек трон -

Додатни оклоп на куполи 2А5/А6 

Додатни модул оклопа 

Сматра се да је „леопард 2А6” нај -
бо љи тенк чла ни ца НATO у Евро пи. По
спољ ној ар хи тек ту ри, га ба ри ти ма и об -
ли ку вр ло ма ло се раз ли ку је од мо де ла
А5, из у зев по не ким де та љи ма. Уоч љи -
ва је ду жа цев то па. Учи ње на су из ве -
сна по бољ ша ња на про тив мин ској за -
шти ти и угра ђен је кли ма уре ђај.



ског ИЦ од ра за. Ма скир на бо ја олак ша -
ва ка му фла жу тен ка. Уну тра шњост ре -
зер во а ра за го ри во об ло же на је спе ци -
јал ном по ро зном ма сом. Под ра зу ме ва се
да је тенк ком пле ти ран са уре ђа ји ма ко ји
су при ме ње ни на мо де лу А5. За др жао је
ви со ку по кре тљи вост и ма не вар ска свој -
ства прет ход ни ка (упр кос ма си од 61,7
то на), за хва љу ју ћи из ве сним по бољ ша -
њи ма по гон ског агре га та, пре но сни ка
сна ге и ход ног де ла. 

„Ле о пард 2A6 EX” (екс порт на ва ри -
јан та) по след ња је ва ри јан та (од 2008. го -
ди не на из во зној ли сти фир ме KMW) ко -

ја об у хва та све ком по нен те тен ка при ме -
ње не на мо де лу А6. Но ви ну пред ста вља
по ну да мо то ра MB 883 Ka-500 и хи дро -
ки не тич ке тран сми си је HSWL 295 са
ауто мат ским пе то сте пе ним ме ња чем
фир ме „Renk”. То је бит на раз ли ка овог
тен ка у од но су на А6. Мо тор је по стан -
дар ди ма еми си је из дув них га со ва EURO
III Powerpac, по ја ча не сна ге на 1,210 kW.
Та кав по гон ски блок већ је ин ста ли ран у
436 фран цу ских тен ко ва „ле клерк
AZUR”, ис по ру че них Ује ди ње ним Арап -
ским Еми ра ти ма, а угра ђен је екс пе ри -
мен тал но у по је дан аме рич ки тенк М1А2
„абрамс” и бри тан ски „че лин џер 2Е”.
Ком пле тан по гон ски блок сма њу је про -
стор за уград њу са 7,3 на 4,3 m3и скра -
ћу је мо тор но оде ље ње за је дан ме тар.
Ти ме би се и оклоп но те ло скра ти ло за
је дан ме тар, а уко ли ко се не би скра ти -
ло, осло бо дио би се до дат ни про стор од
око три куб на ме тра за раз ме штај уре ђа -
ја, по ве ћа ње бро ја гра на та, евен ту ал но и

ауто ма та за пу ње ње то па. Сем УАЕ, дру -
ге зе мље, укљу чу ју ћи и Грч ку, ни су би ле
ре ше не да при хва те ову по ну ду.

„Ле о пард 2А6М” (М – про тив мин -
ски за шти ћен), под ва ри јан та је А6, са те -
жи штем мо ди фи ка ци ја на про тив мин -
ској па сив ној за шти ти (очeкује се уско ро
и ак тив на) од ПОМ, IES и дру гих об ли ка
екс пло зив них сред ста ва. Та ко је ма са
тен ка по ве ћа на за две то не. 

Бит но по бољ ша ње учи ње но је до да -
ва њем под не пло че на пред, но вих се ди -
шта по са де и при ме на тзв. Autflug се ди -
шта во за ча. Ти ме је за шти та од ПОМ и

IES, пре ма стан дар ди ма НА ТО, до ве де на
на ни во 3 и 4 (екс пло зи је 8 или 10 kg
TНT). 

Основно и помоћно наоружање,
СУВ, нишанске справе и средства за
осматрање, погонски блок, ходни део и
специјални уређаји јесу као код претход-
ног модела тенка. Због повећане масе
фирма KMW развила је појачану варијан-
ту мотора МВ 873 Ка-501, са снагом од
1.320 kW/1.800 KС, са којим би се пове-
ћала и специфична снага тенка на 29
KS/t.

Побољшaња на А6М послужила су
за доградњу противминске заштите код
земаља које су већ набавиле тенкове фа-
милије „леопард 2”. Немачка армија од-
лучила је да око 70 тенкова доведе на ни-
во А6М. Противминска заштита је раз-
рађена и на ва ри јан ти PSO, а у том прав -
цу се ра ди ло и на нај но ви јим мо де ли ма
А7+ и Revolution MBT, при ка за ним на
ово го ди шњем „Eурошаторију”.   

Екс пан зи ја тр жи шта 

У Не мач кој се си сте ма тич но до гра -
ђу ју и ну де на про да ју сви ста ри тен ко -
ви. Ове је се ни „ле о пард 2А4” сти гао је
и на са јам у Кејп Та у ну, што пред ста вља
сиг нал за да љу екс пан зи ју из во за. Са мо
од 2001. до 2009. из Не мач ке и Хо лан -
ди је ис по ру че но је 1.320 тен ко ва фа ми -
ли је „ле о пард 2”. 

Хо ланд ска ар ми ја би ла је пр ви ку -
пац 445 „ле о пар да 2” (ис по ру че них од
1982. до 1986, до ка да ни Бун де свер ни -
је ре а ли зо вао по пу ну сво јих је ди ни ца).
Ка да је сре ди ном де ве де се тих по че ла
ре а ли за ци ја Про гра ма уна пре ђе них „ле -
о пар да 2”, Хо лан ди ја је при сту пи ла том
про гра му. По сле од лу ке да сма њи број
тен ко ва у сво јој ар ми ји (1993), усту пи ла
је Аустри ји 115 „ле о пар да 2А4”, а пре о -
ста лих 330 кон вер то ва ла је од 1997. по
мо де лу А5 (Le o pard 2А5NL, хо ланд ски).
Од не мач ке ва ри јан те раз ли ко ва ли су
се по детаљимa. Фе бру а ра 2003. Хо лан -
ђа ни су од лу чи ли да мо ди фи ку ју 180
тен ко ва у ва ри јан ту A6 NL. Међутим,
после те модификације, због одлуке о
реструктуирању своје армије, присту-
пи ли су тран сфе ру и тих тен ко ва тре ћим
зе мља ма: Нор ве шкој 57(А4), Пор ту га ли -
ји 37(А6), Ка на ди 60 (А4) и 20 спе ци јал -
них за ин жи ње риј ске за дат ке и ло ги сти -
ку (са оп ци јом за још 20 тен ко ва А6). Хо -
ланд ска ар ми ја ку пи ла је: 25 тен ко ва за
из вла че ње BPz 3 и, уз од ре ђе не из ме не,
озна чи ла их као Berginstank 600 kN Bu-
effel, 14 тен ко ва jуришног лан сир ног
мо ста PBS 2 и 20 за обу ку во за ча FaSPz
Fahrschulpanzer.

Швед ски уна пре ђе ни тенк Strv122
(Strid svagn 122) или „ле о пард 2 (S)” раз ви -
јен је на ба зи А6, уз при ме ну ис ку ста ва са
тен ка прет ход не швед ске ва ри јан те Strv
121 (мо ди фи ко ва ни „ле о пард 2А4”). Ком -
па ни је „Hägglunds” и „Bo fors” би ле су
од го вор не за оклоп но те ло и ку по лу,

а за СУВ не мач ки
„Atlas Elek tro nik”
са швед ским „Cel -
si us Tech System
AB”. Топ су про из -
во ди ле ком па ни је
„Bo fors” и „Rhe in -
me tall” (50:50 од -
сто). Мно ги ко -
мен та то ри на во де
да је Strv 122 у не -
ким свој стви ма
ис пред ори ги нал -
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Нова муниција 120 mm

Модел 2А6 са топом L/55



ног не мач ког А6: ре ше њем па сив не за -
шти те, ди ги та ли за ци јом КИС-а, ни шан -
ским спра ва ма, но вим про јек ти лом са
вре мен ским упа ља чем за га ђа ње хе ли коп -
те ра.

Посeбно се ис ти че ди ги та ли зо ва -
ни СУВ (ну ди по дат ке за два на ест ти по -
ва гра на та зе ма ља ра ђе них по НА ТО
стан дар ди ма), ко ји омо гу ћа ва не по -
сред но гађањe до 4.000 ме та ра. Умре -
жен је са КИС-ом C2 (TCCS – Tank Com -
mand and Con trol System). На екра ну ко -
ман ди ра елек трон ска кар та при ка зу је
так тич ке по дат ке и еле мен те на ви га ци -
је. Раз ме на по да та ка из ме ђу тен ко ва у
је ди ни ци оба вља се ра ди о у ре ђа јем, по -
ред го вор них са оп ште ња, ди ги тал ним и
ко ди ра ним сим бо ли ма.

Па сив на за шти та по бољ ша на је до -
дат ном пло чом ис под по да на пред, а
oклоп ку по ле оја чан је за шти том боч -
них зи до ва и кро ва од ка сет не му ни ци је
и ПОР. Ефи ка сност па сив не за шти те у
пред њем сек то ру тен ка од по тка ли бар -
них и ку му ла тив них про јек ти ла екви ва -
лент на је де бљи ни RHA окло па од
700/1.100 mm на те лу и 1.000/1.800 mm
на ку по ли. Угра ђе ни су фран цу ски лан се -
ри ба ца ча дим них ку ти ја GA LIX 80 mm.
Елек трон ски да ва чи ауто мат ски пре ки -
да ју рад вен ти ла то ра и га се мо тор ка да
је тенк по го ђен на пал мом или за па љи -
вим бо ца ма.

Еле мен ти по гон ског бло ка и по кре -
тљи вост тен ка, ма не вар ска свој ства и
са вла ђи ва ње пре пре ка иден тич ни су с
ба зним А6, иако је ма са тен ка до сти гла
62,5 то на. По бољ ша ња су из ве де на на
ход ном де лу и си сте му осла ња ња. 

Strv 122M (или Strv 122B) је сте мо -
ди фи ко ва на под ва ри јан та тен ка Strv 122
са па ке том про тив мин ске за шти те тен -
ка „ле о пард 2А6М”, на ме ње них уче шћу
у ми ров ним опе ра ци ја ма сна га УН. Мо -
ди фи ко ва ли су 10 тен ко ва швед ске ар -
ми је за за јед нич ку ме ха ни зо ва ну бри га -
ду нор диј ских зе ма ља за ин тер вен ци је.

Швај цар ска фир ма „RU AG” за по -
че ла је мо дер ни за ци ју сво јих Pz87 у
Pz87 WE (Wert Er hal tun) пре ма стан -
дар ди ма за „ле о пард 2А5/А6”. Плани -
ранa je кон вер зи ја 134 (2009–2011). са
ре ди зај ни ра ном ар хи тек ту ром окло па
(ти та ни јум ска ле гу ра), кoja сe раз ли ку -
је од тен ка А5/А6. Лан се ри БДК за кло -
ње ни су у зад њим мо ду ли ма окло па на
бо ко ви ма ку по ле (слич но GA LIX-у).
Угра ђе ни су на ци о нал ни уре ђа ји, ми -

тра ље зи и соп стве ни топ 120 mm L/44
RU AG). 

Ма да је за др жан топ L/44, оста вље -
на је мо гућ ност да се угра ди и ду жи
L/55. На ба вље на је но ва по тка ли бар на
му ни ци ја и дво на мен ска ку му ла тив но-
ра зор на HE-MP (про бој но сти 850 ми ли -
ме та ра окло па). На ку по ли је мон ти ра на
ору жна плат фор ма са да љин ским упра -
вља њем (до ма ћи ми тра љез 12,7 MG 64).
Од фир ме „Carl Ze iss” пре у зе та је по -
бољ ша на па но рам ска ни шан ско-осма -
трач ка спра ва са днев ним ТВ и тер мо ви -
зиј ским ка на лом, PE RI R-17B2. Ин ста ли -
ран је КИС Tha les/FIS-HE, ком па ти би лан
са слич ним си сте ми ма у НА ТО.

По кре тљи вост тен ка иден тич на је
са А5/А6, бу ду ћи да је за др жан стан -
дард ни агре гат и пре но сни ме ха ни зми.
На Pz 87WE мон ти ра ни су при гу ши ва чи
бу ке и еми си је то плот них га со ва иза мо -
тор ног оде ље ња, као и у мо де лу Pz87. 

Тен ко ви у Ав га ни ста ну

Дан ска је са Не мач ком 1997. го ди не
уго во ри ла ис по ру ку 57 тен ко ва „ле о пард
2А4”, ко је је по сле 2000. мо ди фи ко ва ла
(51 по мо де лу А5) са од ре ђе ним раз ли ка -
ма пре у зе тим од А6/А6М и озна чи ла их
као Le o pard2А5 DK Stan dard. Тенкови су
ушли у састав бригаде за брзе интервен-
ције 2002, а у оперативном саставу оста-
ће до 2025. године. Захтеви ар ми је би ли
су да во зи ло бу де по стан дар ди ма на ни -
воу ста ри јег тен ка „ле о пард 1А5DK”. По -
бољ ша на је па сив на за шти та. Гор њи ми -
тра љез oд 7,62 mm (или 12,7 mm) има им -
про ви зо ва ни штит. Тер мо ви зиј ска спра -
ва раз ви је на је у са рад њи са израелскiм
компанијaмa „ELOP” и „El bit” (уго во ра од
око три ми ли о на до ла ра). Про ме ње на је
ма скир на бо ја и обез бе ђе на спе ци јал на
по крив ка и мре жа „ба ра ку да”. Мо тор но-
тран сми си о но оде ље ње за шти ће но је од
за па љи вих бо ца и на пал ма. Тенк је до сти -
гао ма су од 61 то ну. 

Дан ска ар ми ја ан га жо ва ла је ма њи
број сво јих тен ко ва у са ста ву ISAF у Ав -
га ни ста ну. У до са да шњим ак ци ја ма два
пу та су на га зи ли на ми не. У пр вом слу ча -
ју по сле ки да ња гу се ни це тенк је опра -
вљен, а у дру гом во зач је под ле гао по вре -
да ма јер ни је мо гао да се из ву че због га -
ба ри та до дат ног окло па ку по ле.

Ка над ска oперативна ис ку ства у са -
ста ву сна га ISAF у Ав га ни ста ну под ста -
кла су њи хо во ми ни стар ство од бра не да,
на су прот прет ход ном ис кљу че њу сво јих

тен ко ва „ле о пард C2” из опе ра тив не
упо тре бе, ре ше ње по тра же унајм љи ва -
њем ја че окло пље них и моћ них тен ко ва
„ле о пард 2 А6М” (озна че них као Le o pard
2A6M CAN) од Не мач ке и Хо лан ди је. Од
2007. упо тре бља ва их у ма њим гру па ма.
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Они су осло нац ва тре не по др шке па тро -
ла ма и бор бе ним ти мо ви ма пе ша ди је, а
има ју и пси хо ло шки ути цај у бор би про -
тив та ли ба на. Зах те ва на је поузданијa
заштита од кумулативних пројектила ти-
па РПГ-7 и ПОР, опстанак тенка и пре-
живљавање посаде у случају наиласка на
ПО мину или IES него што је показала
примена тенкова „леопард 1А5” (С2), од-
носно БВП типа Stryker 8х8. 

Најпре је изнајмљено, уз надокна-
ду, 20 немачких А6М, који се враћају у
Немачку до 2012. До тада ће бити завр-
шен процес конверзије у A6M CAN. Упо-
редо је уговорена ургентна испорука још
80 А4 из холандских вишкова и 20 А6 NL.
Први су стигли у Авганистан августа
2007. године. Из Немачке су преузета
два тенка за извлачење и оправке Ber ge -
pan zer 3 Bu e ef fel. Цео тај уговор вредан
је 650 милиона до ла ра. Пред ви ђе на је
ис по ру ка још 15 тен ко ва А4 за ре зер вне
де ло ве, јер су у осно ви ком па ти бил ни са
уна пре ђе ним мо де ли ма А5/А6/А6.

Тен ко ви А6М CAN имају додатну
решеткасту заштиту од кумулативних
пројектила, обложену око тела и куполе,
ојачан под за заштиту од минских сред-
става и унутрашњи посадни простор об-
ложен слојем заштите од парчади грана-
та и фрагмената оклопа. 

Примењено је више решења за оп-
тимизацију услова боравка и рада поса-
де у тенку (заштитни прслуци са индиви-
дуалном термоизолацијом и грејањем).
Монтиран је прикључни телефон. Додат-
но се планира конверзија 20 тенкова у
напредније стандарде (који још нису по-
знати). Четрдесет тенкова добиће топо-
ве 120 mm L/55. За сада горњи митраљез
нема платформу за даљинско управљање.
Нишанско-осматрачки уређаји су у осно-
ви слични немачким, али са применом и
савременијих компонената. Маскирна
боја заштитне прекривке и мреже при-
лагођена је колориту Авганистана. Наго-
вештава се имплементација електрон-
ског система за даљинско активирање
минских пуњења са електронским упаља-
чима. Један тенк је у Авганистану нагазио
ПО мину, без последица за посаду. Екви-
валент основне пасивне заштите одгова-
рајући је тенку А6, али је применом ре-
шеткасте ограде повећана заштита од
кумулативних пројектила. Укупна борбе-
на маса тенка је око 64 тоне.

По гон ски агре гат, тран сми си ја и
ход ни део иден тич ни су са ре ше њем у

А6М и обез бе ђу ју спе ци фич ну сна гу тен -
ка од 23,5 KS/t, од но сно па ра ме тре при -
бли жне ба зном мо де лу тен ка А6М. 

Од 20 хо ланд ских тен ко ва шест се
кон вер ту је у во зи ла за оправ ке и из вла -
че ње ARV3 Buffel, а пре о ста лих 12 би ће
ко ри шће ни за ре зер вне де ло ве. Укуп но
би тре ба ло у опе ра тив ној упо тре би да их
бу де два сква дро на (40 во зи ла), 10 у са -
ста ву сна га за бр зе ин тер вен ци је, а 42 за
обу ку. Кон вер зи ја је вред на 86,9 ми ли о -
на ка над ских до ла ра.

На Ме ди те ра ну

Грч ка је зна ча јан на ру чи лац тен ко -
ва „ле о пард 2А4” и уна пре ђе них 2А6
(укуп но 353 тен ка), 12 тен ко ва за из вла -
че ње и оправ ке и осам лан сир них мо сто -
ва. Oна је са Не мач ком 2002. скло пи ла
уго вор за на бав ку 170 тен ко ва А6, са ис -
по ру ком од 2006. до 2009. го ди не. Тих
170 во зи ла има озна ку Leopard2 HEL
(Hellenic) по ти пу A6. Ори ги нал ни тен ко -
ви А6 про из ве де ни су у „KMW” (30), а
140 се ли цен цно из ра ђу је у грч ким ком -
па ни ја ма „ЕЛ ВО” (Eli ni ki Vi o mi ha nia Ohi -
ma lon) и „МЕТ КА S.А”. Пр ва је за ду же на
за оклоп но те ло и фи на ли за ци ју, а дру га
за ку по лу и на о ру жа ње. За та кво ре ше -
ње грч ка ар ми ја се опре де ли ла на осно -
ву већ сте че них ис ку ста ва са тен ко ви ма
„ле о пард” 1А2, А3, А4, А5 (укуп но 365),
ко је је до би ла уз ми ни мал ну це ну из не -
мач ких и хо ланд ских ви шко ва из ме ђу
1981. и 1992. го ди не. 

До дат ним уго во ром из 2005. упла -
ће на је тран ша за још 183 тен ка А4 из

не мач ких ви шко ва (185 ми ли о на до ла ра),
ко ји су по сле ис по ру ке и од ре ђе них мо -
ди фи ка ци ја, озна че ни као Le o pard 2A4
GR (Gre e ce). Анек сом уго во ра пред ви ђе -
но је да не мач ка фир ма „Rhe in me tall
Elec tro nics” за те тен ко ве ис по ру чи
опре му за одр жа ва ње елек трон ских си -
сте ма, апа ра ту ру за ди јаг но сти ку, спе -
ци јал ну опре му за тех нич ко одр жа ва ње
во зи ла, ино ви ра ни шан ске спра ве, СУВ
и КИС, ком па ти би лан по стан дар ди ма
НА ТО за је ди ни це ран га ба та љо на. Мо -
ди фи ка ци је на тим во зи ли ма оба вље не
су у Ва ле сти ну, уз аси стен ци ју не мач ких
фир ми. 

На сај му „Euro sa tory 2008”. грч ка
ком па ни ја „EЛВO”, за јед но са не мач ком
„KMW”, при ка за ла је но ви про из вод –
тенк Le o pard 2 HEL. Ма да је тенк раз ви -
јен по стан дар ди ма ва ри јан те А6, ар ми -
ја је ин си сти ра ла на не ким по бољ ша њи -
ма, ко ја су ну ђе на и на из во зној вер зи ји
А6 ЕХ, због че га се у на пи си ма по ми њу
као ба за грч ког раз во ја обе не мач ке ва -
ри јан те. 

Тра же на је бо ља за шти та кро ва ку -
по ле од ка сет не ПО му ни ци је, а мо ду ли
до дат ног окло па на кнад но су оја ча ни
спе ци јал ним пан цир ним пло ча ма пре ко
стан дард них мо ду ла. Зах те ва на је но ва
тер мал на ка ме ра, па но рам ска ни шан ска
спра ва ко ман ди ра тен ка, но ви КИС ти па
In hi os, по моћ ни мо тор–ге не ра тор, на -
рав но и ду жи топ. Ди зајн ма скир не бо је,
њен ко ло рит и за шти та од елек трон ске
де тек ци је пот пу но су пре ра ђе ни, са вр -
ло спе ци фич ном ком по зи ци јом ко ја је
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дру га чи ја од оних ко је су при ме ње не на
дру гим тен ко ви ма у НА ТО. 

Le o рar do 2E (E-Espagna) пред ста вља
де ри ват ва ри јан те А6. Ин тен зи ви ра на
са рад ња са не мач ким ком па ни ја ма (од
1995), у скло пу шпан ског Про гра ма мо -
дер ни за ци је оклоп них је ди ни ца, тре ба -
ло је да ре зул ти ра от ку пом ли цен це за
до ма ћу про из вод њу 534 тен ка из фа ми -
ли је „ле о пард 2”, ра чу на ју ћи и на мен ска
во зи ла. Тај ам би ци о зни про грам ка сни -
је је ре ду ко ван на 390 тен ко ва, од ко јих
је 108 „ле о пар да 2А4” из не мач ких сто -
ко ва пре у зе то пу тем ли зин га. Шпан ска
стра на тре ба ло је да до 2000. го ди не ис -
пла ћу је по 6,6 ми ли о на до ла ра за ко ри -
ће ње тих во зи ла.

То ком 1998. уго вор о ли зин гу про -
ду жен је до 2016, по це ни за је дан тенк
го ди шње од око 150.000 до ла ра (ка да
шпан ска ар ми ја тре ба да их вра ти Не -
мач кој у опе ра тив ном ста њу или да их
ку пи и кон вер ту је у „ле о пард 2Е” у сво -
јим по го ни ма „Ge ne ral Di na mics – San ta
Bar ba ra Systems”). 

У ре а ли за ци ји дру ге фа зе уго во ра
за от куп ли цен це и про из вод њу уна пре -
ђе них „ле о пар да 2Е” би ла је пред ви ђе на
ку по ви на и про из вод ња 282 тен ка А6Е за
784,9 ми ли о на до ла ра. При то ме је
„KMW” ис по ру чи лац 30 тен ко ва, а шпан -
ска ком па ни ја ли цен цно мон ти ра 250 во -
зи ла у се ри ја ма од по 40 го ди шње, са фи -

на ли за ци јом до кра ја 2003. го ди не. Ова
тран ша је због тех но ло шких по те шко ћа
и фи нан сиј ских про бле ма Шпа ни је ре ду -
ко ва на на 219 основ них тен ко ва, ка сни је
на 200 „ле о пард 2Е”, 16 тен ко ва за из вла -
че ње, че ти ри тре на жна тен ка за обу ку
во за ча), са ре а ли за ци јом до кра ја 2008,
јер је ис по ру ка пр ве се ри је ка сни ла до
2004. го ди не. Це на реализацијe це ло куп -
ног уго во ре ног аран жма на тре ба ло је да
до стиг не ци фру од 1,939 ми ли јар ди евра,
што је ве ро ват но не из во дљи во због фи -
нан сиј ског де фи ци та. Сто га не чу ди нај -
но ви ја вест да се раз го ва ра о тран сфе ру
270 тен ко ва „ле о пард 2Е” са Са у диј ском
Ара би јом. Све је мо гу ће. 

У по гле ду на о ру жа ња и уре ђа ја „ле -
о пар да 2Е” при ме ње на су про ве ре на ре -
ше ња са мо де ла А6, де лом А6М, али уз
из ве сне ком по нен те шпан ског раз во ја и
про из вод ње. Le o par do 2А6Е тре ба ло је
да при ми си стем ак тив не за шти те
АMAP-ADS, развијен у сарадњи са не-
мачком компанијом „IBD De i sen roth”.
Прототип је недавно успешно демон-
стриран.

Турска је, по у че на сво јим ис ку стви -
ма са тен ко ви ма „ле о пард 1A1/A2/A3/
A5” (располаже са 395 возила), закључи-
ла да јој А4 одговара за модернизацију
ње них ОМЈ, па је уго во ри ла на бав ку из
Не мач ке 298 тих тен ко ва (ис по ру че них
од 2006. до 2008) са оп ци јом за још 40.
Ка ко тур ске ком па ни је – „Оtokar Otobüs
Sanayi A.S” и „Aselsan” – има ју ви ше де це -
ниј ско ис ку ство у раз во ју и про из вод њи
оклоп них во зи ла (точ ка ша и гу се нич них),
а раз ви ја ју и до ма ћи тенк TNMB Al tay
(планирано да производња почне 2013)
вероватно је да ће унапредити купље не
„ле о пар де” по мо де лу А6/А6М.  

Оста ле др жа ве

Нор ве шка ар ми ја ку пи -
ла је 2001/2002. од Хо лан ди -
је 57 те нкoвa „ле о пард
2А4”, до гра ди ла их и озна -
чи ла са Leopard 2 А4 NО
(нор ве шки). Уго вор је пла -
ћен са 1,5 ми ли јар ди нор ве -
шких кру на.

Пор ту га ли ја је 2007/
2008. из хо ланд ских ви шко -
ва от ку пи ла 37 тен ко ва „ле -
о пард 2А6”. Са ма њим ин -
тер вен ци ја ма за др жа ла је
стан дар де А6. 

Фин ска је от ку пи ла
(2006) из не мач ких ви шко ва 124 „ле о пар -
да 2А4”. Од тих тен ко ва до ма ћа ком па -
ни ја PA TRIA је, у сарадњи са фирмом
„RU AG”, развила шест инжињеријских
тенкова за разминирање – Le o pard 2R и
исто толико носача јуришног моста – Le -
o pard 2 Le guan, a договорила је и из ра ду
тен ка за раз ми ни ра ње – Pi o nir pan zer 3
(PiPz 3) Ko di ak. 

Пољ ска је пре у зе ла (2003–2004) из
Не мач ке 128 „ле о пар да 2А4” и пла ни ра -
ла још јед ну пар ти ју од 117 тен ко ва, али
та на ме ра ни је оства ре на због от по ра
до ма ће фир ме „Bu mar”, ко ја је по зна ти
про из во ђач оклоп них во зи ла.

Чи ле је пре у зео (2007–2008.) из не -
мач ки ви шко ва 140 „ле о пар да 2А4” и
озна чио их Le o par do2 4 CHL (Чи ле), прет -
ход но при ла го ђе них у фир ми „KMW” за
чи ле ан ске усло ве (пла нин ски ам би јент).
Угра ђе ни су но ви елек трон ски си сте ми,
ни шан ске спра ва и топ L/55. Уз по моћ
„KMW” из ве де ни су по треб ни тех нич ки
за хва ти на по гон ском агре га ту. Из ве сна
оја ча ња при ме ње на су и на ход ном де лу
за кре та ње по гру бим ка ме ни тим те ре -
ни ма. Са тим и дру гим по бољ ша њи ма тај
тенк би ће до ве ден на ни во А5.

Син га пур је ку пио (2007–2008) са
не мач ких сто ко ва 96 „ле о пар да 2А4”
(син га пур ска озна ка Le o pard 2A4SG), од
којих ће 66 задржати у оперативној упо-
треби, а 30 за обу ку и као ре зер ву за де -
ло ве. Опе ра тив ни тен ко ви пре у ре ђе ни
су по мо де лу Leopard2 EVO (Еvolution), са
до дат ним мо ду ли ма оклоп не за шти те
(при ка за ни 2008). На ја вљу је се мо гућ -
ност да љег уна пре ђе ња опе ра тив них
тен ко ва по стан дар ду Le o pard 2A4 Re vo -
lu tion. 

Милосав Ц. ЂОР ЂЕ ВИЋ 
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„Леопард 2А4” у Кејп Тауну 2010. године

Во зи ла по себ не на ме не, на ба зи
„ле о пар да 2” мо ди фи ковало је више
држава (Хо лан ди ја, Швај цар ска, Швед -
ска, Дан ска и Фин ска), око 320 тих во -
зи ла: Ber ge pan zer 3 Bu ef fel, скра ће но
BPz 3 тенк за из вла че ње и оправ ке, Le -
o pard 2 Fa hrschul pan zer – FaSPz – тенк
за обу ку во за ча, ин жи ње риј ски тенк –
Pi o ni er pan zer 3 Ko di ak – PiPz 3 и Pan-
zerschnellbrücke 2 – PSB 2 Le guan, ју ри -
шни мост или тенк но сач мо ста.

Специјална возила



Рет ка су сред ства НВО ко ја су то ком го ди на, тач ни је 
де це ни ја за др жа ла ак ту ел ност и пред ста вља ју сам врх
у сво јим ка те го ри ја ма. Јед но од њих је и чи ни се, 
„бе смрт ни” топ за ПВО, швед ски Bo fors ка ли бра 40 mm.
Тај топ је то ком Дру гог свет ског ра та пред ста вљао 
око сни цу са ве знич ке ПВО, то ком хлад ног ра та би ло је
јед но од основ них сред ста ва за пад них са ве зни ка, 
а да нас, по сле го то во ве ка по сто ја ња у ма ње или ви ше
из ме ње ној фор ми, уз до да так са вре ме не тех но ло ги је,
то је вр хун ско ору ђе. 

Ако су си но ним за ПВО на ци -
стич ке Не мач ке би ли чу ве ни
че тво ро цев ни 20 mm FLAK 38
и 88 mm FLAK 18, 36 и 37, он -

да су са са ве знич ке стра не то би ли то -
по ви 20 mm Oer li kon и 40 mm Bo fors.

Ме ђу тим, у ши рој упо тре би на кон кра -
ја ра та остао је са мо Bo fors, чи ји је раз -
вој на ста вљен до да на да на шњег. За -
што? Ма сов ном по ја вом мла зних ави о -
на, чи је су бр зи не знат но по ве ћа не у
од но су на клип не, ак ту е ли зо ва на је по -

тре ба за ар ти ље риј ском ПВО ве ћег до -
ме та. То је до ве ло до по ве ћа ња ка ли -
ба ра то по ва и те жње за бо љом ба ли -
сти ком, та ко да се, у ме ђу вре ме ну, од
то по ва ка ли бра 20 mm у ве ли ком бро ју
зе ма ља од у ста ло. С дру ге стра не, ве ћи
ка ли бри, по пут ру ског 85 и 100 mm, не -
мач ког 88 и 128, аме рич ког 90 и 120
mm и бри тан ског 94 и 102 mm, на пу -
ште ни су услед по ја ве ефи ка сни јих ра -
кет них си сте ма ПВО. 

Bo fors у ка ли бру 40 mm био је не -
где из ме ђу, до вољ но сна жан да јед ним
по гот ком обо ри ави он, а до вољ но ис -
пла тив и по кре тљив да бу де ал тер на -
ти ва ра ке та ма. Ме ђу тим, и Bo fors је на -
кон ра та пре тр пео од ре ђе не из ме не
ко је су се од но си ле на про ду же ње ча у -
ре са 311 на 364 mm и ве ћу ду жи ну це -
ви (70 уме сто 60 ка ли ба ра). Ти ме је по -
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ве ћа на бр зи на зр на са око 880 на ви -
ше од 1.000 m/s, а пу та ња про јек ти ла
по ло же нија и са мим тим ору ђе је по -
ста ло ефи ка сни је про тив бр жих ци ље -
ва. Ме ђу тим, с вре ме ном је утвр ђе но
да се ефи ка сност мо же по ве ћа ти
уград њом си сте ма за упра вља ње ва -
тром, а у ме ђу вре ме ну, сам топ пре тр -
пео је од ре ђе на по бољ ша ња у по је ди -
ним ва ри јан та ма, што је уз но ве ти по -
ве му ни ци је да ло но ву ак ту ел ност.

Осно ва вер зи ја

Топ Bo fors 40 mm L/70 уве ден је у
опе ра тив ну упо тре бу 1951. и убр зо је
сте као ве ли ку по пу лар ност. По сто ји у
две ва ри јан те – А и B. Вер зи ја А има
на па ја ње из спо ља шњег из во ра, док
вер зи ја B има тро фа зни ге не ра тор.
Ма са вер зи је А је 4.800 kg, а вер зи је B
5.150 kg, те о рет ска бр зи на паљ бе 240
мет/мин, а хра ње ње је пре ко спрем ни -
ка ка па ци те та 26 ме та ка, у ко ји се сме -
шта ју окви ри ка па ци те та че ти ри мет -
ка. Пу ње ње оба вља ју руч но два по слу -
жи о ца. На зад њем де лу то па на ла зе се
два спре ми шта са по 48 ме та ка. По -
кре та ње по еле ва ци ји и ази му ту оства -
ру је се елек тро хи дра у лич ним си сте -
мом, бр зи ном 45, од но сно 85о/s ре -
спек тив но. По са ду то па чи ни че ти ри
до шест вој ни ка.

По сто ји и по бољ ша на ва ри јан та
озна ке EL/70, са елек трич ним по го ном,
чи ме се бр зи на паљ бе по ве ћа ва на 300
мет/мин, хи дра у лич ним уре ђа јем за
по ста вља ње у бор бе ни по ло жај и Dop -
pler ра да ром за ме ре ње по чет не бр зи -
не про јек ти ла. Ти то по ви че сто се упо -
тре бља ва ју у са деј ству са ра дар ским
си сте мом за упра вља ње ва тром по пут
хо ланд ског Flycatcher и швај цар ског
Skygu ard. Та ко ђе, Bo fors се мо же упо -
тре бља ва ти у са деј ству и са осма трач -
ким ра да ром Gi raf fe, ина че раз ви је ним
за деј ство ра ке та ма з–в RVS-70.

Ита ли јан ски бо фор си
То по ви фа ми ли је Bre da–Bo fors

пред ста вља ју по себ ну гра ну раз во ја
из вор но швед ских то по ва и углав ном
су про на шли при ме ну у мор на рич ким
апли ка ци ја ма, за бли ску ПВО бро да.
Је дан од из у зе та ка је коп не на ва ри јан -
та мор на рич ког си сте ма за бли ску

ПВО бро да ти па DAR DO ко ји ко ри сти
ви ше од 20 рат них мор на ри ца. Овај
си стем има два спрег ну та то па, чи ме
се по сти же укуп на те о рет ска бр зи на
паљ бе од 600 мет/мин. Опре мљен му -
ни ци јом са бли зин ским упа ља чем
PFHE, пред ста вља је дан од нај е фи ка -
сни јих си сте ма ове вр сте на све ту. 

У мор на рич кој ва ри јан ти, овај упа -
љач омо гу ћа ва де то на ци ју у за ви сно -
сти од ви си не на до ла зе ће ра ке те: на
ви си ни пет ме та ра, де то на ци ја се вр -
ши на 2,5 m од ци ља, на 20 m на че ти -
ри ме тра и на 40 m на 4,5 m, ка ко би се
из бе гла де то на ци ја услед бли зи не во -
де и та ла са. За коп не ну ва ри јан ту, на -

во ди се да се си сте мом Flycatcher (от-
кривање, идентификација и праћење
циљева) и ТВ системом, који може да
контролише до три топа, откривају ни -
ско ле те ћи ци ље ви бр зи не до два ма ха
на да љи ни око 5,5 ки ло ме та ра. Ва тра
се отва ра на кон око че ти ри се кун де,
ка да се циљ на ла зи на да љи ни око
4.200 ме та ра. На кон 4,4 се кун де, пр ви
про јек ти ли сти жу до ле те ли це, а до
уда ље но сти ави о на од то па од 1.500
ме та ра, топ ис па љу је 156 гра на та. 

Слу чај је опи сан за ви со ку под звуч -
ну бр зи ну ави о на од 300 м/s. По са ду чи -
ни 2–4 вој ни ка, од ко јих се ни је дан не
на ла зи у пот пу но ауто мат ској ку по ли.
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Си стем Tri don тре ба да по ну ди ре ше ње за по крет ну плат фор му но ве ге -

не ра ци је са то пом Bo fors. Ода бра на је точ ка шка осно ва ка ми о на Vol vo A25C
(као на ар ти ље риј ском си сте му Ar cher) фор му ле по го на 6x6, ко ји по ред оклоп -
не за шти те од стре љач ке му ни ци је, пру жа и про тив мин ску за шти ту, чи не ћи га
вр ло ак ту ел ним да нас. По са ду чи ни пет вој ни ка: во зач и озна чи вач ци ља су у
ка би ни у пред њем де лу, у сред њем де лу су ко ман дир, на ви га тор и ни шан џи ја,
док је топ 40 mm у зад њем де лу. Топ ис па љу је све вр сте му ни ци је, укљу чу ју ћи
и 3P и нај но ви ју APFSDS на ме ње ну за бор бу про тив оклоп них во зи ла, а у осно -
ви, нај че шће га ко ри сти BVP CV-9040. Вре ме за за у зи ма ње и на пу шта ње бор -
бе ног по ло жа ја из но си 60 се кун ди. 

По сто ји не ко ли ко ва ри јан ти: Tri don 1 је основ на вер зи ја за деј ство у усло -
ви ма до бре ви дљи во сти, Tri don 2 има оп тич ки ни шан, ИЦ ка ме ру, ла сер ски да -
љи но мер, про гра ма тор 3P упа ља ча, ра дар за ме ре ње по чет не бр зи не про јек -
ти ла, Tri don 3 има и ра дар за пра ће ње ци ља, док Tri don 4 има и ра дар за пре -
тра жи ва ње. Све вер зи је мо гу да се по ве жу са одво је ним ра да ром за пре тра -
жи ва ње.

Систем Tridon

Модернизовани индијски топ Bo fors 40 mm са справом за осматрање и нишањење



Ку по ла је на под во зу са
шест осло на ца, док је
бор бе ни ком плет 444
мет ка. Је ди ни не до ста -
так је ре ла тив но ве ли ка
ма са, ко ја из но си око
11 то на, да кле, дво -
стру ко ви ше у од но су
на кла сич не ва ри јан те
то по ва. 

По себ на „гра на”
ита ли јан ских то по ва
ба зи ра них на Bo fors-у
је су про из вод дру гог
ита ли јан ског ги ган та –
Oto-Melare, а на зва ни
су Fast Forty (брза четр-
десетица), са модифи-
кованим системом хра-
њења, код појединих
модела са двостраним храњењем и бр-
зином гађања 450 мет/мин по цеви.
Постоје једноцевне и двоцевне извед-
бе, чија је маса од 3.300 до 7.900 ки ло -
гра ма. Мо же се сло бод но ре ћи да су
ита ли јан ски мор на рич ки то по ви у
овом ка ли бру, пре ма рас про стра ње но -
сти, ра ме уз ра ме са швед ским.

Мо дер но ре ше ње 

осам де се тих – BO FI

BO FI пред ста вља скра ће ни цу од
Bo fors Op tro nic Fi re-con trol In stru ment.
Ефи ка сност основ них ва ри јан ти то по -
ва Bo fors 40 mm L/70 по ве ћа на је му ни -
ци јом са бли зин ским упа ља чем, ра чу -
на ром, ла сер ским да љи но ме ром или
ра да ром и днев но-ноћ ном ни шан ском
спра вом. Циљ се про на ла зи ра да ром
Gi raf fe, ко ји је на ни воу ба те ри је и са
њим се мо же по ве за ти нај ви ше де вет
то по ва. Овај си стем је са ве ли ким
успе хом ко ри шћен и у СФРЈ, а у од но -
су на дру ге то по ве ПВО, по ка зао је по -
ве ћа ну ефи ка сност. Да нас се овај си -
стем на ла зи у са ста ву ди ви зи о на ПВО
у бри га да ма КоВ и ави ја циј ским ба за -
ма Вој ске Ср би је, с тим да је ра дар Gi -
raf fe по ста вљен на до ма ћем во зи лу
ФАП 2026 BДС/А, по че му се раз ли ку -
је од дру гих из вед би. 

Си стем је пред ста вљао вр ло мо -
дер но ре ше ње то ком осам де се тих,
али да нас по је ди ни ко ри сни ци већ ра -
де на ње го вом уна пре ђи ва њу. При ме -

ра ра ди, на ба зи тог си сте ма, ин диј ски
струч ња ци раз ви ли су пот пу но са мо -
стал ну ва ри јан ту са осма трач но-ни -
шан ском спра вом на са мом то пу, док
ће бра зил ски ве ро ват но то ком на ред -
ног пе ри о да до би ти ни шан ске ра да ре.
Је ди ни не до ста так си сте ма BO FI је
што су то по ви вуч ни, та ко да је по -
треб но од ре ђе но вре ме за за у зи ма ње
и на пу шта ње бор бе ног по ло жа ја. 

Да ља мо дер ни за ци ја 

– Tri nity

Да ља мо дер ни за ци ја фа ми ли је то -
по ва Bo fors је сте Tri nity. За ми шље на је
као јед но цев на ва ри јан та то па, спо соб -
ног за деј ство и са бро до ва и са коп на,
уз пот пу ну ин те гра ци ју, ма да је упра во
мор на рич ка вер зи ја Sea Tri nity оства ри -
ла пот пун успех. Мо дер ни за ци ја је об у -
хва ти ла чак и са му цев то па, ко ја у овој
ва ри јан ти мо же да из др жи ве ће при ти -
ске, та ко да је омо гу ће но ис па љи ва ње
нај но ви је ге не ра ци је му ни ци је 3P. Та
му ни ци ја омо гу ћа ва по ве ћа ње при ти -
ска са 3.700 на 4.000 ба ра, а уз то, уве -
ћа на је и бр зи на га ђа ња са 300 на 330
мет/мин. Ти ме се по ве ћа ва и ефи ка сни
до мет на шест ки ло ме та ра про тив ави -
о на и три ки ло ме тра про тив ра ке та. На -
рав но, омо гу ће на је упо тре ба и ста ри -
јих ти по ва му ни ци је, али је њи хо ва ефи -
ка сност у од но су на 3P знат но ма ња. 

По ред но ве му ни ци је, по ве ћа на је
и по у зда ност си сте ма, рас по ло жи вост

и по јед но ста вље но је одр жа ва ње. Ис -
пи ти ва ња спро ве де на у Швед ској по -
ка за ла су да је ефи ка сност овог си сте -
ме дво стру ко ве ћа у од но су на ра ни је.
По след ња ва ри јан та – Мк 3 има по себ -
но про јек то ва ну ку по лу са ни ским ра -
дар ским од ра зом, те по ве ћа ну бр зи ну
окре та ња то па по еле ва ци ји и ази му -
ту, уз за др жа ва ње ма се на скром них
3.700 ки ло гра ма.

Је дан од пр вих по ку ша ја да се ре -
ши основ ни не до ста так то по ва Bo fors
40 mm – по кре тљи во сти – био је не у -
спе шни аме рич ки си стем DI VAD (Di vi -
sion Air De fen ce) из се дам де се тих. Он
је об је ди ња вао ве ли ку ва тре ну моћ
два то па Bo fors 40 mm L/70 са по кре -
тљи во шћу и про ход но шћу тен ка М48,
уз упо тре бу ра да ра раз ви је ног на ба зи
ра да ра са бор бе ног ави о на F-16. Сва ка
ком по нен та тог си сте ма би ла је ква ли -
тет на и про ве ре на, што се не би мо гло
ре ћи за си стем. 

Сво је вр сног на след ника, на рав но,
са мо до од ре ђе не ме ре, пред ста вља
си стем TriAD, заснован на шведском
бор бе ном во зи лу пе ша ди је CV-90. На-
име, тај швед ски БВП но си нај сна жни -
ји топ на би ло ком за пад ном БВП-у,
упра во Bo fors 40 mm са модификова-
ним системом храњења. Како је си-
стем храњења класичног топа Bo fors
непрактичан, захтева много простора
и стога је неупотребљив на потпуно
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Oto-Me la ra Fast Forty у једноцевној изра ди



оклопљеној куполи релативно ком-
пактних димензија, он је уступио ме-
сто компактнијем систему. Уместо да
се храњење обавља са горње стране,
код топа 40/70B оно је са до ње – ис под
то па на ла зе се три ма га ци на са по
осам ме та ка (укуп но 24 спрем на за деј -
ство), ко ји вр ше еле ва ци ју за јед но са
то пом. При ода би ру вр сте му ни ци је,
хи дра у лич ни ме ха ни зам по ста вља од -
го ва ра ју ћи ма га цин. До дат них 48 ме та -
ка на ла зи се у ка ру се лу на по ду ку по -
ле. По ред то га, на во зи лу су још 162
мет ка (укуп но 234 мет ка). 

Вр ло слич на кон фи гу ра ци ја ис ко -
ри шће на је и за ПВО ва ри јан ту TriAD,
која поред модификованог механизма
елевације, омогућава постизање већих
позитивних углова потребних за гађа-
ње ваздухоплова (до 50о). Нишанџи ја
по се ду је ни шан ски си стем UTA AS који
се ослања на термалну камеру и ласер-
ски даљиномер. У задњем делу куполе
налази се француски радар за претра-
живање Tha les TSR-2620 Ger fa ut. Вози-
ло има седам чланова посаде: возача у
предњем делу трупа, командира и ни-
шанџи ју у ку по ли, опе ра те ра ра да ра,
кон тро ло ра, ра дио опе ра те ра и осма -
тра ча/по слу жи о ца ко ји сви се де у зад -
њем де лу во зи ла.  По бољ ша на вер зи ја
има уна пре ђен ни шан ски си стем UTA -

AS који обезбеђује гађање у покрету.
Возила фамилије CV-9040 најчешће ко-
ристе свега два типа муниције – више-
наменску 3P и поткалибарну стабили-
сану крилцима типа APFSDS.

Му ни ци ја
Из бор му ни ци је за то по ве фа ми ли -

је Bo fors 40 mm про пор ци о на лан је њи -
хо вој рас про стра ње но сти. По ред ста -
ри јих ти по ва, чи ја ра зно вр сност ни је
са мо ре зул тат ду го го ди шњег раз во ја,
већ и раз ли чи тих про из во ђа ча, по сто ји
и нај са вре ме ни ја му ни ци ја – ње на ефи -
ка сност при ла го ђе на је деј ству по раз -
ли чи тим ци ље ви ма. Тре нут но, у све ту
су нај ак ту ел ни ји сле де ћи ти по ви му ни -
ци је: HCHE, PFHE Mk2, 3P и APFSDS.

HCHE (High Ca pa citz High Ex plo si ve)
му ни ци ја мо же да деј ству је про тив ва -
зду хо пло ва, бро до ва, и лак ше окло пље -
них во зи ла. По ја вом тог ти па омо гу ће на
је за ме на про бој не и ра зор не му ни ци је.
„Тај на” му ни ци је HCHE је по себ но про -
јек то ва на ко шу љи ца од че ли ка ви со ке
чвр сто ће ко ја се рас па да у фраг мен те
до вољ не ма се да мо гу да про би ју лак ши
оклоп на оклоп ним во зи ли ма. Ова иде ја
ни је но ва – изра ел ске тром блон ске ми -
не ти па BT/AP 30, 65 и 67, чи ји фраг мен -
ти има ју про бој ност 8, 10 и 15 mm че ли -
ка за ба ли стич ку за шти ту, при убој ном
ра ди ју су 9, 18 и 25 ме та ра.

Му ни ци ја PFHE Mk2 (Pre-Frag men -
ted High Ex plo si ve) на след ни ца је PFHE

и по ја ви ла се 1975. го ди не. Про јек тил
има бли зин ски упа љач са по ве ћа ном
от пор но шћу на оме та ње и ефи ка сни -
јим фраг мен та ци о ним ефек том. Фраг -
мен ти овог ти па му ни ци је по ка за ли су
ви со ку ефи ка сност про тив окло па ави -
о на или хе ли коп те ра, али и нео кло пље -
них ци ље ва по пут ра ке та.

3P му ни ци ја, или ка ко се још на зи -
ва, PFPPX (Pre-Frag men ted Pro gram ma -
ble Pro xi mity Fu zed), по се ду је про гра -
ма бил ни упа љач, још со фи сти ци ра ни ји
у од но су на оне му ни ци је PFHE Mk2.
На и ме, по сто ји шест на чи на деј ства.

У од но су на PFHE Mk2, знат но је
по бољ шан и фраг мен та ци о ни ефе кат.
На и ме, ко ри сти се пре фраг мен ти ра ни
тип ко шу љи це, код ко је је оп ти ми зо ва -
но укуп но 2.500 фраг ме на та, од че га
1.100 ку гли ца преч ни ка три ми ли ме тра
ко ји деј ству ју пре ма на пред (те жи) и
боч но (лак ши, али број ни ји). Про бој -
ност ку гли ца од ле гу ре вол фра ма је 18
mm ле гу ре алу ми ни ју ма. Та ко ђе, оне
нема ју ве ли ку гу сти ну и из тог раз ло га
омо гу ћа ва ју ма њи гу би так бр зи не са
ра сто ја њем. По чет не бр зи не фраг ме -
на та су из ме ђу 900 и 1500 m/s, што се
гра ни чи са пот кли бар ним про јек ти ли -
ма ста би ли са ним крил ци ма. Му ни ци ја
3P пред ста вља тре нут но на ју ни вер зал -
ни ју ар ти ље риј ску му ни ци ју на све ту,
из ван ред них ка рак те ри сти ка и упо тре -
бљи во сти, а је ди ни њен не до ста так је
це на.
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Ирски топ Bo fors 

40 mm EL/70

Варијанта TriAD



APFSDS (Ar mo ur Pi er cing Fin Sta bi -
li zed Di scar ding Sa bot) је по тка ли бар ни
про јек тил ста би ли сан крил ци ма и на -
ме њен је за деј ство про тив окло па. За -
хва љу ју ћи ви со кој по чет ној бр зи ни од
1.470 m/s и пе не тра то ру од те шког ме -
та ла по сти же се про бој ност од 135
mm пан цир ног че ли ка на да љи ни 1.000
ме та ра. Но ви ја му ни ци ја има по чет ну
бр зи ну 1.600 m/s и про бој ност 140 ми -
ли ме та ра. То зна чи да је мо гу ће про -
би ти би ло ко је БВП тре нут но у упо тре -
би у све ту са че ла и тенк са бо ка.

Пер спек ти ва

Ка ква је пер спек ти ва овог у осно -
ви вр ло ста рог ар ти ље риј ског си сте ма
ПВО? У из вор ној фор ми, без по ве зи ва -
ња на са вре мен СУВ, не баш све тла.

ба ра од 40 mm знат но би ви ше ути ца -
ла на сма ње ње ефи ка сно сти њи хо ве
бој не гла ве, та ко да је упра во ка ли бар
40 mm пер спек ти ван и у овом по гле -
ду. При ме ном му ни ци је са ко рек ци -
јом пу та ње, ар ти ље риј ска ПВО до жи -
ве ће пра ву ре не сан су, а сви ка ли бри
ко ји та кву му ни ци ју не ће има ти мо гли
бипре ко но ћи по ста ти за ста ре ли, бар
до до сти за ња потребног тех но ло ш -
ког ни воа да се из ве де до во љан сте -
пен ми ни ја ту ри за ци је. Шта ви ше, Bo -
fors ће са му ни ци јом KLAM има ти до -
во љан ефи ка сни до мет да се мо же
упо ре ђи ва ти и са ра ке та ма з–в ма лог
до ме та, а ста ри до бри Bo fors до би ће
ка рак тер ар ти ље риј ско-ра кет ног си -
сте ма и би ће ефи ка сни ји не го икад.
Пред ност над кон ку рен ци јом, та ко ђе,
би ће ве ћа. 

Мр Се ба сти ан БА ЛОШ

15. децембар 2010.24

Ме ђу тим, са та квим СУВ-ом и са вре ме -
ном му ни ци јом 3P, чак и са за др жа ним
из вор ним ме ха ни змом ма ње бр зи не га -
ђа ња, Bo fors је и те ка ко ак ту е лан, по -
себ но уко ли ко је по ста вљен на ка ми он -
ској ша си ји, по пут до ма ће ФАП 2026,
ко ја би мо гла да бу де осно ва за ва ри -
јан ту ана лог ну швед ском Tri don-у. Је -
ди ни ар ти ље риј ски си сте ми ко ји има ју
упо ре ди ву ефи ка сност са Bo fors-ом са
му ни ци јом 3P у по гле ду утро шка му ни -
ци је и до ме та, пред ста вља ју то по ви ка -
ли бра 35 mm и му ни ци јом AHEAD, али
ови не ма ју мо гућ ност деј ства про тив
за кло ње ног хе ли коп те ра и пе ша ди је у
за кло ни ма. Шта ви ше, у Bo fors-у не се -
де скр ште них ру ку. На и ме, у раз во ју је
му ни ци ја ти па KLAM, са ко рек ци јом
пу та ње по мо ћу ми ни ја тур них мла зни -
ца по ста вље них при бли жно на те жи -
шту про јек ти ла. Ста би ли за ци ја је

оства ре на по мо ћу кри ла ца, а упа љач је
про гра ма бил ни. 

Ма са екс пло зив ног пу ње ња не што
је ма ња у од но су на 3P (85 гра ма у од -
но су на 120), а и број фраг ме на та (800
преч ни ка три ми ли ме тра). Ма са про јек -
ти ла је ве ћа, 1,4 kg, а по чет на бр зи на
при бли жно јед на ка то по ви ма Bo fors 40
mm L/60 (850 m/s, у од но су на 3P ко ја
има 1012 m/s). Ме ђу тим, сма ње на по -
чет на бр зи на и екс пло зив но пу ње ње,
пред ста вља ју са свим при хва тљи ву „жр -
тву”, за обез бе ђе ње ко рек ци је пу та ње,
ко ја има дра стич но по ве ћа ну ве ро ват -
но ћу по га ђа ња и сма ње ње утро шка му -
ни ци је. Та ко ђе, сма тра се да је фраг -
мен та ци о ни ефе кат сли чан ста ри јој му -
ни ци ји PFHE и PFHE Mk2, што се још
сма тра вр ло до брим ре зул та том.  

При ме на прин ци па му ни ци је са
ко рек ци јом пу та ње код ма њих ка ли -

Му ни ци ја 3P има шест на чи на деј ства. Тем пир но деј ство ко ри сти се про -
тив за кло пље них ци ље ва ти па пе ша ди је у ро во ви ма или хе ли коп те ра ко ји се
на ла зе за кло ње ни иза кро шњи др ве ћа. Вре ме се тем пи ра уре ђа јем PFP (Pro -
gram ma ble Fu ze Pro gram mer), спо је ним на си стем за упра вља ње ва тром (СУВ),
а тач ност из но си ±0,5 % од вре ме на ле та до ци ља. Овај мод мо же се ко ри сти -
ти и про тив ци ље ва на мо ру и коп ну, као што је хе ли коп тер иза кро шњи др ве -
ћа. Сва ки про јек тил по кри ва по вр ши ну од 140 m2.

Удар но деј ство са ка шње њем ко ри сти се за деј ство про тив ла ко окло пље -
них ци ље ва ти па оклоп них тран спор те ра и БВП, тру па у бун ке ру, згра ди или
ку ћи и слич но. При ме њу је се ка шње ње 300 mс, а про бој ност је 18 3P му ни ци -
ја пан цир ног че ли ка или 150 3P му ни ци ја ар ми ра ног бе то на.

Удар но деј ство без ка шње ња ко ри сти се про тив нео кло пље них ци ље ва
ти па ка ми о на, бро до ва...

Бли зин ско деј ство на ма лим ви си на ма од ре ђу је про стор око ци ља уну тар
ког мо же да до ђе до де то на ци је – при ме њу је се за ни ско ле те ће ци ље ве ма лих
ди мен зи ја, по пут ра ке та, ави о на и хе ли коп те ра. Ти ме се ис кљу чу је оме та ње и
ла жни сиг на ли (обје кат на зе мљи као ка ми он, др во), а при о ри тет је бли зин ско
деј ство. Ти пи чан при мер је деј ство про тив хе ли коп те ра ко ји се са кри ва иза
кро шњи др ве ћа или ни ско ле те ћа про тив брод ска ра ке та у усло ви ма та ла са.
При о ри тет је бли зин ско деј ство.

Бли зин ско-удар но деј ство на ма лим ви си на ма је као и прет ход но, али са
при о ри те том удар ног деј ства, где по сто ји ве ли ка ве ро ват но ћа ди рект ног по -
гот ка – ни ско ле те ћи от пор ни ци ље ви (окло пље ни ави о ни и хе ли коп те ри) и ве -
ћи ци ље ви ти па бро да – бор бе них ча ма ца. При ме њу је се ка шње ње од  300 mс,
што је при бли жно јед на ко ду жи ни про јек ти ла, од но сно, пу но деј ство фраг ме -
на та ко шу љи це у уну тра шњо сти ци ља.

На кра ју удар но-бли зин ско деј ство се ко ри сти ка да ни је по де шен не ки дру -
ги на чин деј ства и у за ви сно сти од по ло жа ја ци ља – ако је циљ по го ђен, ис по ља -
ва се удар но деј ство, а ако про јек тил про ђе по ред ци ља на до вољ но ма лој уда -
ље но сти (10 ме та ра за ави о не, 2-3 или пет ме та ра за ра ке те), ис по ља ва се бли -
зин ско деј ство. Овај мод при ме њу је се за деј ство са то по ва ко ји не ма ју PFP.

Шест начина дејства

Муниција 3P са приказаним

фрагментима у облику куглице
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Фа бри ка ави о на у Улан-Удеу (УУАЗ)

из ис точ ног Си би ра на ја ви ла је
мо гућ ност по нов ног по кре та ња се риј -
ске про из вод ње ју ри шног ави о на „су -
хој” Су-25 УБ. Та фа бри ка је у вре ме
СССР-а про из во ди ла дво се де вер зи је
ави о на Су-25. По тен ци јал ни на ру чи лац
је ру ско ми ни стар ство од бра не. 

Кра јем но вем бра ове го ди не Ан -
дреј Ре ус, је дан од ди рек то ра Ује ди ње -
не ин ду стриј ске кор по ра ци је „Обо рон -
пром”, на вео је да се раз ма тра оп ци ја
вра ћа ња ави о на Су-25 у се риј ску про из -
вод њу. Прем да Ре ус ни је ис та као вре -
мен ске ро ко ве, прет по ста вља се да ру -
ско ми ни стар ство од бра не по др жа ва
про је кат, иако још увек не по сто је зва -
нич не на ме ре за ку по ви ну но вих Су-25
УБ/УБМ у ру ским пла но ви ма опре ма ња
за пе ри од 2011–2020 го ди не.  

Иде ја о по нов ној се риј ској про из -
вод њи Су-25 има мно штво при ста ли -
ца. По след њи јед но се ди Су-25 про из -
ве де ни су 1992. го ди не. Ис ку ства из
су ко ба у ко ји ма је уче ство вао тај ави -
он ве о ма су до бра, због че га су ави о -
ни Су-25 оми ље ни ме ђу ру ским пи ло -
ти ма. Ру ске ва зду хо плов не сна ге тре -
нут но про во де про грам мо дер ни за ци -

је те ле те ли це у ва ри јан ту Су-25 СМ.
Уко ли ко по го ни у Улан-Удеу за поч ну
про из вод њу дво се да Су-25 УБМ, они
ће осим за пре о бу ку на ави о не Су-
25СМ би ти ко ри шће ни и као ле те ћа
ко манд на ме ста за удар не гру пе јед но -
се дих ју ри шни ка. 

Ру ски др жав ни про грам на бав ке
вој не опре ме у ме ђу вре ме ну је по ве -
ћан са 417 на 625 ми ли јар ди аме рич ких
до ла ра, што отва ра мо гућ но сти за ку -

по ви ну до дат них ле те ли ца ко је пр во -
бит но ни су би ле пла ни ра не. 

По го ни у Улан-Удеу пре вас ход но
про из во де хе ли коп те ре. Ру ске ва зду -
хо плов не сна ге пла ни ра ју да у на ред -
них не ко ли ко го ди на ку пе и мо дер ни -
зу ју око 1.000 хе ли коп те ра, па по је ди -
ни струч ни из во ри по ста вља ју пи та ње
мо гућ но сти и про из вод них ка па ци те та
у Улан-Удеу да па ра лел но про из во де и
ави о не и хе ли коп те ре. 

Пред сед ник Ве не цу е ле Ху го Ча вез обе ло -
да нио је кра јем но вем бра ин фор ма ци ју

да је Ру си ја одо бри ла Ве не цу е ли но ви кре -
дит у из но су од че ти ри ми ли јар де аме рич ких
до ла ра, на ме њен ку по ви ни на о ру жа ња. Овај
кре дит би ће упо тре бљен за ре а ли за ци ју пла -
на опре ма ња ве не цу е лан ских ору жа них сна -
га до кра ја 2013, ко ји је про јек то ван на из -
нос од 30 ми ли јар ди аме рич ких до ла ра.

Ве не цу е ла је нај ве ћи ку пац ру ског на -
о ру жа ња на тлу Ју жне Аме ри ке. До са да је
у Ру си ји, из ме ђу оста лог, уго во ре на ку по -
ви на 24 ви ше на мен ска бор бе на ави о на
Су-30МКВ, 34 тран спорт на хе ли коп те ра
Ми-17В и три Ми-26, те 10 бор бе них хе -
ли коп те ра Ми-35.

Пре ма ре чи ма пред сед ни ка Ча ве за,
но ви кре дит би ће упо тре бљен за ку по ви ну
од брам бе ног оруж ја на ме ње ног за за шти ту
од „им пе ри ја ли ста и њи хо вих са ве зни ка”. 

ПО НО ВО У СЕ РИЈ СКОЈ ПРО ИЗ ВОД ЊИ Су-25?

ЧА ВЕЗ ОБ ЗНА НИО НО ВУ КУ ПО ВИ НУ РУ СКОГ ОРУЖ ЈА
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Мо ди фи ко ва на вер зи ја су пер со нич не кр ста ре ће ра ке те
„бра мос” (Brah Mos), ин диј ске про из вод ње, успе шно је

те сти ра на 2. де цем бра ове го ди не на опит ном по ли го ну Чан -
ди пур. Вер зи ја Блок 3 те ра ке те има на пред ни си сте ма на во -
ђе ња на циљ и по бољ ша ни софт вер. Омо гу ће но је из во ђе ње
оштри јих ма не ва ра на пу та њи ле та ра ке те и стр ми је по ни ра -
ње на циљ, уко ли ко се на пад из во ди са ве ли ких ви си на. 

Те ле ме триј ски си сте ми и оста ли уре ђа ји за опи то ва ње
по твр ди ли су, пре ма ин диј ским из во ри ма, успе шност тог
те сти ра ња. 

Ра ке та је раз ви је на уз по моћ ру ских струч ња ка. Ду га је
8,4 ме тра и мо же да ле ти бр зи ном ко ја је 2,8 пу та ве ћа од
бр зи не зву ка. До мет ра ке те са кон вен ци о нал ном бој ном
гла вом од 300 ки ло гра ма из но си око 290 ки ло ме та ра. Пре -
ци зност ра ке те кре ће се око 10 ме та ра. Прем да је ра ке та
пре вас ход но на ме ње на за деј ство про тив ци ље ва на мо ру,
успе шно се мо же упо тре би ти и по ци ље ви ма на коп ну.

„Бра мос” мо же би ти лан си ра на са раз ли чи тих плат фор -
ми (ави он, брод, под мор ни ца и раз ли чи те зе маљ ске лан сир -
не ста ни це). Пр ве вер зи је те ра ке те уве де не су у на о ру жа -
ње пре пет го ди на. 

ИЗ ГУ БЉЕ НА РА КЕ ТА 
НО САЧ СА ТРИ СА ТЕ ЛИ ТА

Ра ке та са три ру ска са те ли та ве ро ват но се сру ши ла у
Па ци фик, то ком не у спе лог лан си ра ња 5. де цем бра.

Прет по ста вља се да је до па да до шло услед ква ра и не мо -
гућ но сти ра ке те но са ча да до стиг не сво ју ор би ту на кон
лан си ра ња.

На ра ке ти но са чу на ла зи ла су се три са те ли та на ме -
ње на за функ ци о ни са ње у окви ру са те лит ског на ви га циј -
ског си сте ма ГЛО НАСС, ру ском пан да ну аме рич ког ГПС
си сте ма.

Ка ко на во ди аген ци ја Ин тер факс, лан си ра ње је из -
ве де но са ко смо дро ма у Бај ко ну ру, Ка зах стан. Ру ски из -
во ри прет по ста вља ју да је ра ке та но сач са са те ли ти ма
па ла у Па ци фик у ре јо ну Ха вај ског остр вља.

У ор би ти се тре нут но на ла зи 26 са те ли та, ко ји функ -
ци о ни шу у си сте му ГЛО НАСС, што омо гу ћа ва по кри ва -
ње це ло куп не ру ске те ри то ри је. 

Вести при пре мио мр Сла ви ша ВЛА ЧИЋ

Пре ма јед ном од тај них до ку -
ме на та ко ји су не дав но про -

цу ре ли на сај ту Ви ки ликс, САД су
из ра зи ле за бри ну тост због на ме -
ре Фран цу ске да Ру си ји про да
но са че хе ли коп те ра кла се Ми -
страл. Ка ко је пре зен то ва но у
јед ном од до ку ме на та, аме рич ки
др жав ни се кре тар Ро берт Гејтс
раз и шао се у ста во ви ма са фран -
цу ским ко ле гом Ер вом Мо ри ном,
ко ји је остао чврст у на ме ри да се
Ру си ји про да ју вр хун ски рат ни
бро до ви на ме ње ни про јек ци ји
по мор ске мо ћи. 

САД БРИ НЕ ПРО ДА ЈА ФРАН ЦУ СКИХ БРО ДО ВА РУ СИ ЈИ

УСПЕ ШНО ТЕ СТИ РА НА 
МО ДИ ФИ КО ВА НА 
РА КЕ ТА БРА МОС
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Авион дорнијер До-28Д2

Т
о ком Дру гог свет ског ра та
пре зи ме кон струк то ра и пре -
д у зи ма ча Кла у ди у са Дор ни је -
ра на ла зи ло се у озна ци не -
мач ких бом бар де ра, по чев од

До-17 до До-217. Ка ко су у по сле рат ној
Не мач кој при о ри тет би ли об но ва и де -
на ци фи ка ци ја, ави о ни мар ке „дор ни -
јер” ни су би ли по жељ ни ни по треб ни.
За то се Кла у ди ус скло нио у Ма дрид и
та мо на ста вио са ра дом на но вим про -
јек ти ма, до ду ше не бор бе не на ме не.
Дор ни је ро ва озна ка по но во се по ја ви -
ла 1954. го ди не, са про то ти пом До-25.
Реч је о ви со ко крил цу, са че ти ри се ди -
шта, пред ви ђе ном за по ле та ње и сле -
та ње са крат ких и де ли мич но уре ђе них
ста за, а по год ном за одр жа ва ње ве зе и
пре воз по ма си скром них те ре та. 

Мо де ли 

Би ле су по треб не две го ди не да се
од До-25 до ђе до пр вог се риј ског при -
мер ка До-27 са мо то ром Лај ко минг

(Lycoming) GO-480-B1A6 од 275 коњ -
ских сна га. У то вре ме Дор ни је ро ва фа -
бри ка се већ вра ти ла у Не мач ку. Од
1956. до 1966. го ди не про из ве ден је
571 До-27, углав ном за вој не ко ри сни -
ке. За хва љу ју ћи ње го вој од лич ној про -
ђи, у „Дор ни је ру” су за по че ли про јек -
то ва ње дво мо тор ног де ри ва та са озна -
ком До-28. На пр вом про то ти пу из
1959. ис ко ри шћен је ве ћи део зма ја
јед но мо тор ног прет ход ни ка. Та кав
ави он со лид но се про да вао, али су у
„Дор ни је ру” про це ни ли да мо ра ју оти -
ћи ко рак да ље, па су про јек то ва ли До-
28Д „скај сер вант” (Skyservant), са два
мо то ра Лај ко минг IGSO-540 од 380
коњ ских сна га. 

У од но су на До-27 и До-28, про јек -
то ван је пот пу но нов, ве ћи и ви ши труп
са де вет се ди шта за пут ни ке, нов вер -
ти кал ни ста би ли за тор, а за др жа на су
кри ла. По сле про то ти па, ко ји је по ле -
тео 23. фе бру а ра 1966, те шест пред -
се риј ских ави о на, раз мах кри ла по ве -

У Министарству одбране

Србије одлучено је да се за

потребе фотограметријског

снимања набави нов авион

„сенека V”.  Долазак те

летелице означава коначни

крај службе два авиона

„дорнијер” До-28Д2, који су

већ дуго приземљени на

аеродрому Батајница. За те

летелице се међу посадама

говорило како једине у

војци доносе профит.

Наиме, прешле су сваки

педаљ бивше СФРЈ током

снимања терена за израду

географских карата.

ДО КРАЈА ВЕРАН
ГЕОДЕТАМА
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ћан је за по ла ме тра и
ма са ави о на за око 150
ки ло гра ма. У „Дор ни је -
ру” су та ко до би ли До-
28Д-1, про из ве ден у 54
при ме ра ка. Низ до дат -
них по бољ ша ња – са
про ши ре ним ре зер во а -
ри ма за го ри во и про -
ду же ном ка би ном – до -
вео је до ави о на До-
28Д-2, ко ји су при хва -
ти ли у РВ и РМ Не мач -
ке као ави он за ве зу и
ла ки тран спорт, са
крат ком ста зом по ле -
та ња и сле та ња. Осим
не мач ке на руџ би не од
121 ави о на, до дат не
ко ли чи не про да те су у
ви ше од де сет др жа ва.
Рат но ва зду хо плов ство
Тур ске има два ави о на
мо ди фи ко ва на за елек -
трон ско из ви ђа ње са
под труп ном при јем ном ан те ном. Укуп -
но је про из ве де но 172 ави о на До-28Д2. 

Осам де се тих го ди на у „Дор ни је ру”
су по ку ша ли да на ста ве про је кат До-
28Д2 у но вим де ри ва ти ма – До-128-2,
без про ме не мо то ра, и До-128-6 са
тур бо е ли сним мо то ри ма, али про да те
су скром не ко ли чи не. Он да су зна чај -
но про ду жи ли До-28Д2 и на тај на чин
до би ли До-228-100 са 15 се ди шта и
До-228-200 са 19 се ди шта, са тур бо е -
ли сним мо то ри ма. Те ле те ли це про да -
те су у сто ти на ма при ме ра ка и још
увек се про из во де. 

Основ на на ме на

Вој но ге о граф ски ин сти тут (ВГИ)
из Бе о гра да по чео је од 1951. да про -
во ди аеро фо то гра ме триј ска сни ма ња
из ва зду ха про сто ра Ју го сла ви је и гра -
нич ног по ја са са ауто мат ским аеро фо -
то ка ме ра ма фир ми „Вилд” (Wild) и
„Цајс” (Zeiss Jena). За те на ме не ко ри -
шће ни су ра зни ла ки тран спорт ни ави -
о ни – слав не „да ко те” и „јун кер си Ју-
52”, „авро ан сон”, 214 и чак бом бар дер
„пе тља ков” Пе-2. Ка да се то ком ше зде -
се тих рад за ВГИ уста лио, у пр вој по ло -
ви ни се дам де се тих, у на мен ски фор ми -
ра ном ави ја циј ском оде ље њу за аеро -

фо то гра ме три ју, ле те ле  су „да ко та” и
до ма ћи ави о ни „утва-60АФ”. Они су
ка сни је за ме ње ни са До-28Д2, ко ме је
мо ди фи ко ван до њи део тру па за по тре -
бе ра да са ка ме ра ма, ко је је обез бе ђи -
вао Вој но ге о граф ски ин сти тут. 

Пр ви при ме рак До-28Д2, са ре ги -
стар ском озна ком 70501, при мљен је у
на о ру жа ње 22. ав гу ста 1975. у са став
119. пу ка по моћ не ави ја ци је на аеро -
дро му Ба тај ни ца. Без про ме не аеро -
дро ма, уни кат ни До-28Д2 и две на мен -
ске „да ко те” (71211 за аеро фо то гра ме -
три ју и 71288 за ка ли бра жу) пре ме -
ште ни су ју на 1977. у са став 675. тран -
спорт не ави ја циј ске еска дри ле (трае),
је ди ни це ко ја се до та да при мар но ба -
ви ла пре во зом вр хов ног ко ман дан та
Ти та и ви со ких ру ко во ди ла ца ору жа -
них сна га. За за ме ну оста ре ле „да ко те”
18. ју ла 1977. при мљен је и дру ги при -
ме рак До-28Д2. 

За по тре бе ВГИ До-28Д2 ле те ли су
у про се ку, пре ма го ди шњем пла ну, 100
ча со ва (за на мен ске по тре бе ору жа них
сна га) и још 200 ча со ва налета за ци -
вил не по тре бе, та ко ђе за сни ма ња те -
ре на. Зна чај но вре ме су по са де До-
28Д2 про во ди ле на ра зним аеро дро ми -
ма ши ром др жа ве, у скла ду са тим где
се про во ди ло сни ма ње те ре на. Уз по -
са де из 675. трае стал но су би ли и при -
пад ни ци Од се ка за сни ма ње из ва зду -
ха из са ста ва ВГИ, за ду же ни за рад са
ка ме ра ма. Ти за да ци има ли су из у зе тан
на ци о нал ни зна чај. Тре ба има ти у ви ду

У вре ме ка да су ства ра ни „дор -
ни је ро ви” ви со ко крил ци, би ли су из -
у зет но ра ши ре ни мо то ри фир ме
„Лај ко минг”. Та ко се до го ди ло да
иден тич не мо то ре ка кве су ко ри сти -
ли „дор ни је ри”, има до бар део ју го -
сло вен ских ави о на. Мо то ри из ни за
са ге не рич ком озна ком GO-480
угра ђи ва ни су у ави о не за ве зу
„утва-66”, по љо при вред не ави о не
„утва-65”, ла ке бор бе не ави о не Ј-20
„кра гуј”, а мо тори О-360 са пр вих
До-28А/Б ко ри шће ни су на школ -
ским ави о ни ма „утва-75”. Мо тор
IGSO-540 са До-28Д2 на ла зи се у
„бли ским род бин ским од но си ма” са
AEIO-540, ка кав има школ ски ави он
„ла ста”. На след ник „дор ни је ра” та -
ко ђе има Лај ко мин гов мо тор мо дел
TSIO-360RB. 

Избор мотора

Последња стајанка: од бомбардовања Натоа

1999. године оба До-28Д2 стоје на месту где се

некада налазио хангар транспортне авијације

уништен током дејства на аеродром Батајница
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да је ВГИ ду го био је ди на ин сти ту ци ја
овла шће на да из во ди сни ма ња из ва -
зду ха за по тре бе пре ме ра и ис тра жи -
ва ња зе мљи шта. 

Је дан од по себ них за да та ка би ло
је аеро фо то сни ма ње про ве де но са
тер мал ним ске не ром, у са рад њи ВГИ и
„Ин ду стро про јек та” (ка сни је ИНА-
про јек та) из над кон ти нен тал ног де ла
др жа ве и аква то ри ја. 

Рат на при ме на

Ру тин ске за дат ке за по тре бе ВГИ
пре ки нуо је гра ђан ски рат 1991. го ди -
не. У то вре ме оба „дор ни је ра” ко ри -
шће на су за пси хо ло шко-про па ганд на
деј ства. Ду бо ко из над те ри то ри ја под
кон тро лом про тив ни ка, из тих ави о на
из ба ци ва ни су ле ци, при пре мље ни у
Ко ман ди ЈРВ и ПВО – у ка сни је кон тра -
верз ном ти му ОПЕ РА (Оде ље ње за
пси хо ло шко ра то ва ње). Је дан од уче -
сни ка тих ле то ва, у то вре ме под о фи -
цир на са мом по чет ку ка ри је ре, се ћа
се да су као је ди ну ме ру без бед но сти
на ле то ве до ре јо на Ђа ко ва и Оси је ка
но си ли па до бра не, за слу чај да бу ду
по го ђе ни и при ну ђе ни на иска ка ње из
ави о на. Чла но ви по са де ни ка да ни су

ишли на о ру жа ни на за дат ке, а ави о ни
ни ка да ни су про ме ни ли из у зет но уоч -
љи ву сјај ну бе лу ше му бо ја ња. 

На ле то ве са аеро дро ма Ба тај ни -
ца кре та ла су у је сен 1991. два пи ло та
и ме ха ни чар–ле тач, са пу ним ави о ном
ле та ка. Због ма ле бр зи не пе ња ња
„дор ни је ра”, хва та ли су ви си ну од

16.000–17.000 фи та (при -
бли жно 4.800–5.300 ме -
та ра), без бед ну од деј -
ства хр ват ске ПВО на
пр вом де лу марш-ру те
до Но вог Са да. Ка ко
„дор ни јер” не ма пре су -
ри зо ва ну ка би ну, ко ри -
сти ли су ки се о нич ке ма -
ске. Из над од ре ђе ног
ре јо на ле ци су из ба ци -
ва ни кроз отвор за ка -
ме ру. Уче сник тих ле то -
ва ка же да се ра ди ло о
фи зич ки вр ло зах тев ном
по слу, због ве ли ке ко ли -
чи не ле та ка. За то се пи -
лот по вре ме но при дру -
жи вао свом ко ле ги ме -
ха ни ча ру и здру же ним
си ла ма за вр ша ва ли су
по сао, ка ко би се што
пре окре ну ли и вра ти ли
ку ћи. 

По чет ком 1992.
„дор ни је ри” су ле те ли и

из над Са ра је ва, уза луд но из ба цу ју ћи
лет ке са по зи вом на мир у зе мљи ко ја
је то ну ла у рат. 

Ти ави о ни вра ти ли су се ру тин -
ским за да ци ма у ле то 1992. го ди не.
Услед ре ор га ни за ци је ви да, про ме ни -
ли су „фир му” и из 675. трае 1997. го -
ди не пре шли у са став 677. трае, а по -
сле ре ор га ни за ци је Вој ске 2006. го ди -
не у 138. мтрае. У ме ђу вре ме ну, због
ис те ка ре сур са и не по сто ја ња мо гућ -
но сти ре мон та (по след њи ре мон ти у
Не мач кој про ве де ни су 1985. и 1986.
го ди не) пр во је при зе мљен ави он
70502. Он је до де цем бра 1993. из вео
3.114 ле то ва, са 3032,15 ча со ва на ле -
та. Ави он 70501 на ста вио је да ле ти
све до 5. мар та 2007. го ди не, до ка да
је имао 5.634 ле то ва са 4.143 ча со ва
на ле та. 

Ка ко су сним ци из ва зду ха, ко је
ра ди Вој но ге о граф ски ин сти тут, из у -
зет но по треб ни, над ле жни су мо ра ли
да од лу че да ли ће се ре мон то ва ти До-
28Д2 или на ба ви ти нов ави он. Пре су -
ди ла је це на – ре монт ста рог ави о на
до сти же прак тич но 70 од сто це не пот -
пу но но ве ле те ли це ви ших пер фор ман -
си. За то су са да До-28Д2 по ста ли ви -
шак и ве ро ват но ће уско ро би ти оту -
ђе ни из ВиП ВО Вој ске Ср би је. За дат ке
„до ри ни је ра” пре у зе ће но ви дво мо тор -
ни ави он „се не ка V”. 

Алек сан дар РА ДИЋ

На ме на: ла ки тран спорт ни ави он, у Вој сци Ср би је 
на мен ски опре мљен за аеро фо то гра ме триј ска сни ма ња
По са да: два чла на
По гон ска гру па: два мо то ра Textron Lycoming  IGSO-
540A1E, сна га 2x283 kW 
Димензије:
размах крила ......................................................15,55 m
дужина ................................................................11,41 m
висина .................................................................. 3,90 m
површина крила ............................................... 28,60 m2

Маса: 
пра зан ави он ..................................................... 2.552 kg
мак си мал на у по ле та њу.................................... 4.035 kg
Пер фор ман се: 
мак си мал на бр зи на ......................................... 325 km/h
еко но мич на бр зи на кр ста ре ња ...................... 241 km/h
ми ни мал на бр зи на ...........................................104 km/h
по чет на бр зи на пе ња ња ..............................320 m/min.
врхунац лета ……………........................………. 7.680 m
максимални долет ………......................……… 2.875 km
дужина залета…………….........................………. 280 m
дужина протрчавања ……........................………. 228 m
Носивост: 1.100 kg терета или осам путника
ди мен зи је те рет не ка би не: 3,97x1,37x1,52 m

Тактичко-техничке карактеристике

По зна та аме рич ка
фир ма „Пај пер” (Piper),
осно ва на 1927, до са да је
сте кла ре пу та ци ју јед ног
од глав них свет ских про из -
во ђа ча ла ке ави ја ци је – од
јед но мо то ра ца за аеро  клу -
бо ве и при ват не ко ри сни -
ке, до дво мо тор них ави о на
по год них за раз не на ме не,
укљу чу ју ћи аеро фо то гра -
ме три ју. Пр ви про то тип
ави о на Па-34 „се не ка” по -
ле тео је још 1971, али је од та да стал но уса вр ша ван. „Се не ка” се по ли цен ци
про из во ди у Пољ ској и Бра зи лу. Две „се не ке” ко ри сте се у Ср би ји за обу ку пи -
ло та ви ше мо тор них ави о на у фир ма ма „Принц ејвиејшен” и „Пе ли кан”. За ВиП -
ВО иза бран је ак ту ел ни про из вод ни мо дел „се не ка V”. 

Наследник
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На пр вим по сле рат ним па ра да ма Ју го сло вен ске ар ми је,

одр жа ним на ули ца ма Бе о гра да, на че лу еша ло на обич но

су би ла ко манд на во зи ла мар ке „шта јер” (Steyr) 1500А.

Реч је о јед ном од нај бо љих про из во да аустриј ске 

и не мач ке ауто мо бил ске ин ду стри је.

По чет ком Дру гог свет ског
ра та је дан од при о ри те та
би ла je уни фи ка ци ја ша -
си ја за све ка те го ри је мо -
тор них во зи ла, уз пре пу -

шта ње про из вод ње ка ро се ри ја суб -
кон трак то ри ма за по себ не на ме не. За

кла су но си во сти од 1,5 то не 1940. го -
ди не при хва ће на је по ну да аустриј ске
фир ме „Шта јер–Дајм лер–Пух” (Steyr
– Daimler–Puch), ко ја во ди по ре кло из
сре ди не 19. ве ка. Осни вач фир ме Јо -
жеф Верндл за чет ник је пр ве пу шкар -
ске фир му у ме сту Штаjер, ко ја се

про сла ви ла ма сов ном про из вод њом
ка ра би на „ман ли хер”, основ ног на о ру -
жа ња Аустро-Угар ске у Пр вом свет -
ском ра ту. 

Про из вод не мо гућ но сти

По сле ра та мо ра ла је да бу де за у -
ста вље на про из вод ња на о ру жа ња у
по ра же ној Аустри ји, а мар ка „шта јер”
пре жи ве ла је ула ском у про из вод њу
те рет них и пут нич ких ауто мо би ла. 

Про из вод не мо гућ но сти уве ћа не
су 1934, ка да су се удру жи ле три
аустриј ске фа бри ке „Шта јер”, „Дајм -
лер” и „Пух” у је дин стве ну фир му, чи је
се име одр жа ло до да нас. Од ма ло се -
риј ске про из вод ње, у Аустри ји се по -
сле Ан шлу са пре шло на ма сов ну из ра -
ду во зи ла, као од го вор на по тре бе не -
мач ке ору жа не си ле.

А у т о м о б и л  ш т а ј е р  1 5 0 0 А

У ДРУШТВУ 
СЛАВНИХ



31

48
Нај по зна ти ји рат ни про из вод по -

ста ла је по ро ди ца во зи ла за сно ва на на
уни вер зал ној ша си ји но си во сти 1,5 то -
на, про јек то ва ној у фир ми др Фер ди -
нан да Пор шеа. Реч је о два мо де ла са
фор му лом 4x2 и 4x4. За на ста вак ра да
иза бран је про је кат 147, са по го ном на
сва че ти ри точ ка, ко ји је у „Шта је ру”
до био озна ку мо дел 270. 

До бро аеро ди на мич ки об ли ко ва но
во зи ло по го нио је бен зин ски мо тор
пор ше 145, ко ји се од ли ко вао из у зет -
ним пер фор ман са ма. У то вре ме у
„Шта је ру” је по кре ну та про из вод ња гу -
се нич ног во зи ла за ву чу RSO са иден -
тич ним мо то ром. За то се, у ма ни ру уни -
фи ка ци је, по ку ша ва ло про на ћи што ви -
ше иден тич них еле ме на та на раз ли чи -
тим про из во ди ма. Во зи ло 4x4 на ру че но
је у ве ли ким ко ли чи на ма под озна ком
1500А, ко ја ука зу је на но си вост у ки ло -
гра ми ма, а су фикс А на
по гон на сва че ти ри точ -
ка (на не мач ком Allraden-
trieb). 

У по чет ној про из -
вод њи по сто ја ла су два
основ на мо де ла ша си ја:
1500А/01 и 1500А/02.
Код 1500А/01 ре зер вни
то чак по ста вљен је на ле -
вој стра ни на цен трал -
ном де лу во зи ла. На мо -
де лу 1500А/02 укло њен
је ре зер вни то чак и на
ра чун тог про сто ра про -
ши ре на су вра та. Те ло
1500А/02 би ло је кра ће,
а пр тља жник ве ћи. Не -
мач ки во за чи ја ко су це -
ни ли 1500А/02 због до -
бре упра вљи во сти и по -
вољ не по де ле ма се у од -
но су 50:50 од сто на сва -
ку осо ви ну. Си стем хла -
ђе ња са два вен ти ла то -
ра, по ста вљен из над мо -
то ра, из у зет но се це нио
у Вер мах ту, по себ но у је -
ди ни ца ма ко је су се бо -
ри ле у се вер ној Афри ци. 

У по го ни ма „Шта је -
ра” мон ти ра но је 12.450
ша си ја, по чев од сре ди -
не 1941. го ди не, а у две

го ри ју 1,5 то не са ин тер ним озна ка ма
Kfz. 12, Kfz. 15 и Kfz. 70 итд. То су би -
ла во зи ла за пре воз љу ди са осам се -
ди шта, ла ка тран спорт на во зи ла са
два се ди шта и ко манд на во зи ла са
шест се ди шта и че тво ро вра та, из ве -
де на са плат не ним по крет ним кро вом.
Озна ка Kfz. 21 од но си ла се на ка бри о -
ле те „ко ман дер ва ген” са уре ђе ном
уну тра шњо сти во зи ла, ко ја се сма тра -
ла лук су зном за рат не при ли ке. Се ди -
шта су се ла ко пре тва ра ла у кре ве те.
Та ква во зи ла до де ље ња су ко ман дан -
ти ма Африч ког ко ра Ер ви ну Ро ме лу и
ка сни је Хан су Јир ге ну фон Ар ни му.
Бри тан ци су у Ту ни су до шли до Ар ни -
мо вог во зи ла ко је су пре ба ци ли у
отаџ би ну на те сто ве. 

На осно ву мо де ла 1500А у дру гој
по ло ви ни 1944. по че ла је про из вод ња
„шта је ра” 2000А, но си во сти две то не.

Већ по чет ком 1945. про -
из вод ња је пре ки ну та
због не до стат ка си ро ви -
на и енер ги је. У за вр ш -
ним бор ба ма Дру гог свет -
ског ра та за во де „Шта-
јер” за у зе ла је со вјет ска
ар ми ја. Во зи ла су од мах
из мон та же пре да та је -
ди ни ца ма, а ка сни је су
слу жи ла за ци вил не на -
ме не. По не ка су мо ди -
фи ко ва на у ва тро га сна
во зи ла. 

Пар ти зан ско

возило

У по сле рат ној об но -
ви у „Шта је ру” су, од
1946. го ди не, ор га ни зо ва -
ли про из вод ну ли ни ју за
мо дел 1500А, а за тим су
од 1947. по че ли да про из -
во де де ри ва те са ди зел
мо то ром и про ду же ном
ка ро се ри јом. Во зи ла ко ја
су на ста ла на ба зи ори ги -
нал ног Пор ше о вог про -
јек та оста ла су у про из -
вод њи чак 27 го ди на. 

У Ју го сло вен ској ар -
ми ји „шта јер 1500” био
је по што ван и пре сти -

Осим основ них стан дар ди зо ва -
них мо де ла, у ма лим ко ли чи на ма из -
ра ђи ва ни су ауто бу си по зна ти као
„ом ни бус” за пре воз 8–10 љу ди у по -
т пу но за тво ре ној ви со кој ка ро се ри -
ји. „Ом ни бус” се ла ко пре тва рао у
са ни тет ско во зи ло. По себ на ва ри -
јан та има ла је, уме сто пе ну ма ти ка,
ме тал не точ ко ве за кре та ње же ле -
знич ком пру гом.

Омнибус

не мач ке фа бри ке – „Ван де рер (Wande-
rer)/Ауто Уни он АГ” и од 1944. у по го -
ну „Ауди” мон ти ра но је око 5.600 ша -
си ја. Ка ро се ри је су углав ном до ла зи ле
из фа бри ке „Ло нер-Вер ке” (Lohner-
Werke) из Бе ча и би ле су ускла ђе не са
стан дар ди ма не мач ке вој ске за ка те -

„Штајер 1500/A01” наоружан

са два митраљеза MG34, позната

„шарца”, на тргу Славија током

прославе прве годишњице 

ослобођења Београда

20. октобра 1945. године



жан део рат ног пле на.
Обич но су ко ман дан ти
је ди ни ца „при сва ја ли”
за се бе во зи ла ко ја су
би ла оста вље на дуж
прав ца по вла че ња си -
ла Осо ви не. По сле ра -
та „шта је ри” су углав -
ном оста ли та мо где су
се за те кли, и по ред на -
сто ја ња да се про ве де
уни фи ка ци ја во зног
пар ка по је ди ни ца ма
Ју го сло вен ске ар ми је. 

До каз о то ме ко ли -
ко се „шта јер 1500А”
сма трао пре сти жном
тех ни ком је сте од лу ка
да се на пр вој по сле -

„шта је ра”, за ар ти ље ри ју II ар ми је три
„шта је ра”, за ар ти ље ри ју V ар ми је је -
дан „шта јер”, за Ко ман ду по за ди не
шест „шта је ра”... 

Про бле ми око ду го роч ног одр жа -
ва ња во зи ла из рат ног пле на би ли су,
ме ђу тим, пре те шки, пр вен стве но због
не до стат ка ре зер вних де ло ва, а че сто и
због не по сто ја ња пре ци зне еви ден ци је

где би се по треб ни де -
ло ви мо гли про на ћи. За -
то су „шта је ри 1500А”
ти хо не ста ли у пр вим
по сле рат ним го ди на ма,
а ко ман дан ти су по че ли
да се во зе у аме рич ким
ко манд ним во зи ли ма
„доџ”. 

Углед слав не ау -
стриј ске мар ке „Шта -
јер” на Бал ка ну вра тио
је услов ни на след ник
мо де ла 1500А, са истом
нор ма тив ном но си во -
сти од 1,5 то на – „пин -
цга у ер”. 

А. РА ДИЋ
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Мо тор: Шта јер са осам ци лин да ра сна ге 55 kW (75
КС) на 2.700 о/min, радна запремина 3.517 cm³
Резервоар за гориво: ...........................................100 l
Потрошња горива:
на путу ...................................................24 l на 100 km
ван пута .................................................36 l на 100 km
Максимална брзина: 
на путу ..............................................................90 km/h
ван пута ............................................................45 km/h
Маса празног возила: .....................................2.485 kg
Максимална маса: ...........................................4.160 kg
Дужина: .........................................................5.080 mm
Ширина: ........................................................2.030 mm
Висина: ..........................................................2.320 mm

Тактичко-техничке карактеристике
рат ној ве ли кој па ра ди, одр жа ној у Бе о -
гра ду по во дом пр ве го ди шњи це осло -
бо ђе ња – ок то бра 1946 – од ре де за во -
зи ла ко је ће пред во ди ти па рад не еша -
ло не. У то вре ме је ди ни це су би ле си -
ро ма шне мо то ри за ци јом, па је по себ -
ним на ре ђе њем Ге не рал шта ба (стр.
пов. 1104) од 3. ок то бра 1946. обез бе -
ђен по тре бан број „шта је ра” за при ка -
зи ва ње пред гра ђа ни ма Бе о гра да, Ти -
том, др жав ним вр хом и пољ ским пред -
сед ни ком, ко ји је био пр ви ви со ки зва -
нич ник са ве зни ка у по се ти Ју го сла ви -
ји. За па ра ду је Са о бра ћај но оде ље ње
Ге не рал шта ба мо ра ло да обез бе ди во -
зи ла при ку пља њем из ра зних са ста ва –
за ар ти ље ри ју I и III ар ми је по два

Основна варијанта „штајера 1500/A01” 

за превоз људства на улицама Београда

19. октобра 1946. године

У духу времена, маја 1948, пратња Титове 

штафете позира на „штајеру 1500/A02” 

у Младеновцуu на путу из Битоља

до Београда


